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Sé&g ”Catalina” och de flesta
flygintresserade mannis-
kor far nagot drémmande
i blicken! Hér en modell av
Catalina i lagom stor skala
—konstruerad fran borjantill
slut fér moderna bortslésa
elmotorer och dessutom
byggdidetbéasta modelima-
terialet av dem alla — nédmli-
genbalsa! Nu narhéstrusket
ar har ar det dags att stidda
upp pa hobbybordet och ta
fram modellverktygen — det
arantligenbyggsasongigen
och det ar ju kul att bygga!

¢ I en artikelserie under hosten och
vintern kommer vi hédr i AoH att
bygga en modell av flygvapnets Tp
47 Catalina — en amfibieflygmaskin
som manga av er gillar. Bygget ér att
betrakta som medelavancerat,d vsdu
borhaen viss vana fran attbygga frn
ritning tidigare eller om du kanske
bygger tillsammans med ndgon mer
erfaren byggare som kan hjilpa till
vid behov. For att underlitta for dig
som byggare kommer det att finnas en
CNC-sats med férdiga tridelar samt
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en sats med huvar och motorkapor
tillgéingliga framover. Dekaler ingar
i ritningsatsen.

Trotsdominansenav Almost Ready
to Fly (ARF)-modeller idag tycks
intresset av att bygga och skapa nagot
sjdlv oka stadigt igen. Det &r ju inte
sa konstigt egentligen — tink si hér
t ex: snabbmat dr ju bra ibland men
hemlagad mat &r ju oftast godast och

trevligast —eller hur? Jag tycker det dr
samma sak med ARF, de ersitter inte
byggsatser utan kompletterar utbudet.
Attbyggafranritning gerdig sombyg-
gare dessutom mojligheten att anpassa
dinmodell efter dina personliga 6nske-
mal. Det ér ju ocksa sé att byggandet
ar ju halva hobbyn, om man tar bort
den halvan, sa blir det ju hélften sé kul
— det tycker i alla fall jag.

DESIGNFILOSOFI

Nir jag bestimde mig for att gora
Catalinan som modell (det hér dr
ett riktigt gammalt dromprojekt!)
var det forsta som maste beslutas
— vilken storlek skulle den ha? Jag
ville att modellen skulle flyga bra,
sa den fick inte vara for liten. Den
maste dock ga att transportera i en
normal personbil och efter lite rik-
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nande stod det klart att skala 1/20
skulle bli idealiskt, spannvidden blir
da 1585 mm. Inte for liten, inte for
stor, utan lagom!

Eftersom vingen érrejalt dimensi-
onerad pa Catalinan sa blir dessutom
kroppen ganska vettig i storlek, strax
under 1 meter lang. Om man filler
ned ryggstoden i baksitet pd min
VW Golf gar modellen faktiskt att
transportera helt hopmonterad!

Jag ville ockséd kunna flyga med
trebladiga skalapropellrar. Flying
Styros trebladiga édr nagot for stora
(detarikroppen!) men om mankapar
ned bladen nagot ger de fortfarande
bra drag och ser realistiska ut, det
ar viktig pa en saddan hidr modell!
Perfekt, nu fanns det inga fler ur-
sikter och ett par veckor senare var
ritningen klar.

Denna modell liknar verkligen
inget jag tidigare byggt. Det &r fullt
med ovanliga former och 16sningar
pé Catalinan. Vingen dr monterad
pa en pylon ovanfor kroppen, tva
motorer och uppfillbara stodflottdrer
som fungerar som vingspetsar. Ef-
tersom jag bade vill kunna anvénda
modellen som sjomodell och ha
mojligheten att kunna flyga fran land
gjorde jag ett 16stagbart landnings-
stédll. Det tar bara ndgon minut att
konvertera fran sj6 till landversion.
Detta dr en flexibel och praktiskt
anvéndbar skalamodell.

Vad giller uppbyggnaden valde
jagsomsagtbalsatill huvudmaterial.
Det ir fortfarande det material som
man bést med enklahandverktyg kan
skapa ldtta, starka och snygga kom-
ponenteri. Det dr ju dessutom etthér-
ligt material att jobbamed. Vingen dr
gjord i ett stycke som monteras med
skruvar mot kroppen. Jag har dess-
utom ritat in konstruktionen for de
upp och nedféllbara spetsflottrerna
via servon pa ritningen. Om man
vill kan man istdllet géra manuellt
upp- och nedfillbara flottérer. Det
sparar in en hel del installationsjobb
av servon och mekanismer.

Flygmissigt ar detta en snéll mo-
dell med lugna sévliga egenskaper
som bor flygas med virdighet. Som
med de flestasjomodeller drdetlugna

Till vanster: Modellen tréfardig. Som
synes ér helakonstruktionen plankad
med balsa vilket gér den stark. Efter
att ha lackat modellen noga tre lager
med cellulosa lack klddde jag vingen
med japanpapper och kroppen med
25-grams glasfibervav.
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Nostéllet sticks in i ett hal under féren och halls pa plats av ett hjulstopp.
Nostéllsluckorna dr bockade av aluminium plat som halls pa plats med ett

par neodymmagneter.

”studs och gd” som giller. ”splash 'n
go” eller kanske skall det pa svenska
heta — ’plask och ga...”

Detlite ovanligamed en amfibiemo-
dell &r ju att den gér att anviinda bade
pa sjo sa vil som land allt beroende
pé dina forutsittningar dér du bor. Det
hérliga tvamotorljudet gor dessutom
mycket till flygupplevelsen.

GENERELLT OM BYGGET
Catalinans kropp druppbyggdkringen
imitten borttagbar jigg av 3 mm balsa.
Bakkroppen har ocksé en jigg men
den &r utgor en del av konstruktionen
och ger bakdelen erforderlig styrka.
Vingen byggs plant pa byggbordet i
tre paneler med en balk och plankas
helt med 1,5 mm balsa. Jag har inte
gjort nigra medvetna skalaavvikel-
ser vad giller flygplanets konturer
utom en knappt mirkbar 6kning av
stabilisatorytan med négra procent.
Vingens och stabilisatorns profil &r
nagot fordndrade for att de skall bli
lattare att bygga samt ha bra flygegen-
skaper. Vingen dr dessutom skréinkt
négra grader for att ge lugna och fina
stallegenskaper.

BRA UNDERLAG

Efter att ha studerat diverse treplan-
skisser pa marknaden sa upptickte
jag att kvaliteten dr ritt ojamn pa
dessa. En ritning hade t ex kordan
pa vingen felritad med Gver en
halvmeter (!) s& det giller att se
upp. Den bésta och mest korrekta
ritningen jag har funnit &r Paul Matts
forndmliga Catalina ritning No 17-
114-C som finns utgiven av forlaget
Wind Canyonbooks. Dennaritning 4r
dessutom delvis mattsatt varfor man
kan kontrollera huvudmatt.

DensvenskaTp47anavvikernagot
frinen vanlig PBY-5A. De tvé storsta
synliga skillnaderna &r:

1. Radartornet i nosen (det fanns
tre olika utféranden, det jag valt ar
kring tiden for “Catalinaaffiren”
sommaren 1952). Iradartornetsatten
tidig spaningsradar av typen PS-15
vilken var avsedd for ytspaning och
anvéndes bland annat for att hitta
nodstéllda till havs.

Allt om Hobby 7/2007

2. Plexiglaskuporna pé bakkrop-
pen, sa kallade ”blisters”. T borjan
hade de svenska maskinerna inga
blisters men efter att tag monterade
man dessa kupor for att ge spanarna
bittre sikt. De dr betydligt mindre édn
de vanligare kuporna som man oftast
ser pa amerikanska Catalinor.

VERKTYG

Till bygget av Catalinan behover
du de vanliga modellverktygen
hobbykniv, slipklossar, sandpapper,
modellsdg, modellhyvel, sax, nalar,
byggbrida, vinkelhake, liten borrma-
skin typ Dremel, borrar. Féljt av lim
— Casco tréilim, Cyanoakrylat (CA)
och Epoxy. Till klddsel har jag anvént

Landningstédllen &r enkelt
demonterbara fér sjéflygning.
Konverteringen ta bara nagon
minut sa du kan bade flyga fran
vanligaflygfélteller vid din favo-
ritbadvik pa sommaren.

25 grams glasfiberviy till kropp och
flottorer. Japanpapper till vingar och
stabilisator allt lackat pd plats med
cellulosa lack och sedan malats med
Humbrol férg.

FOREBILDEN

”Catalina” som vi lite slarvigt séger
om denna maskin, heter egentligen
Consolidated PBY 5A. PB star for
Patrol Bomberoch Y drenkod fortill-
verkaren Consolidated. Consolidated
ar ju tillverkaren som &dven var kind
forbombflygplanet B-24 Liberator. I
borjan pétrettiotalet arbetade man pé
Consolidated for ett kontrakt pa en
flygbat som skulle kunna patrullera
USAs kustomraden. Layouten av

maskinen var mycket aerodynamiskt
effektiv med en fribdrande vinge
forbunden med skrovet med en
stromlinjeformad pylon. Motorerna
placerades titt tillsammans och gav
en fin slipstrdm Over vingen och
stjdrtpartiet. De olika typerna PBY
—2,-3,-4och-5varallarena flygbétar
som vid behov kunde forses med smé
hjul for att kunna taxas upp och ned
i vattnet. Det var forst vid versionen
PBY -5A som maskin konverterades
till en riktig amfibie med infillbart
landningsstéll. En intressant detalj 4r
attflygplanet saknarklaffav denenkla
anledningen att man pa sjon oftast
har i det ndrmaste obegrénsade ytor
att starta och landa pa. Avsaknaden
av klaff gjorde sig framst mérkbart
vid landningar pé vanliga landnings-
banor dé inflygningarna méste goras
flacka for att flygplanet skulle kunna
bromsasinitid. De Catalinor vihade i
Sverige var surplus-maskiner tidigare
anvinda i RCAF (Royal Canadian
Air Force) I Kanada kallade man
typen for ”Canso” men i vardagligt
tal anvédnds ju néstan uteslutande
”Catalina” eller ibland " Tp 47" som
ar svenska flygvapnets bendmning.
Vikommerikommande delaridenna
artikelserie titta ndrmare pa historien
kring detta intressanta flygplan samt
ménniskorna som flog dem.

BYGGDAGS!
I nédsta nummer startar vi med
sjidlva bygget, tills dess — stdda
byggbordet, sting av TVn och
studera ritningen!

Mats Johansson ¢

Batskrov eller flygplanskropp? Kroppens form ser férst ratt komplicerad ut, men nédr man studerar den ndrmare visar
det sig vara en halvcirkel som grund form med en rak kontur i 6verkant. Med spanten upptrddda pa jiggen underlattas
bygget rejélt. Detta ar ett harligt vinterprojekt!
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Vi har kommit till del tva
av Catalina-bygget. Denna
gang fokuserar vi pa bygget
avvingen, motorgondolerna
och spetsflottérerna.

¢ Jag vet inte varfor, men flygplans-
kroppar dr ofta roligare att bygga édn
vingar sa det 4r bést att starta med
vingen sa sparar videtbéstamot slutet.
Vingen byggs upp av tre paneler som
sedan limmas ihop till en enhet. Varje
panel ér plankad med 1,5 mm balsa
och har en enkel 3 mm balsabalk.
Denna byggmetod ar ganska snabb
och vingen blir rejélt stark. En viktig
del i styrkan &r att man ser till att det
blir bra limfogar overallt, sdrskilt
mellan spryglar/vingbalk och mellan
spryglar/plankning.

Viborjar med att bygga mittsektio-
nen. Limma samman 1,5 mm flaken
som bildar plankningen med matten
650 x 235 mm. Gor dven i ordning
oversidans flak och ldgg at sidan s&
lange. Markera var spryglarna skall
sittamed en penna. Gor i ordning list-
bitar som du kan anvénda till att palla
upp mittsektionens framkant sa att
plankningen f6ljer spryglarnas form.
Se édven till att du pallar upp lagom
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mycket diar 3 mm plywood bitarna i
mitten (framfor balken) skall sitta.
Borja med att limma balken pa plats.
Limma dérefter dit 3 mm plywood
forstirkningar vid mitten och 3 x 10
mm balsalisten som strécker sig dnda
ut till de fridmre stott fastena. Limma
dven pa plats de bakre stottfastena av
3x 10 mm.

Nu kan du borja med att limma dit
spryglarnaW1-WS5. Limmaocksadit
hjélpframkanten av 2 x 15 mm balsa.
Jaganvinderoftast Tjockt CA-lim till

| vingens framkant kan man montera
lysdioder som landningsljus. En liten
kul detalj som férhdjer intrycket av din
modell avsevért!

dessa limningar men brukar efterlim-
ma viktiga fogar t ex mellan spryglar
och balkar med vitlim. Vid centrum
pamittsektionddr vingskruvarna skall
sitta limmar du in balsaklossar med 1
mm plywood pé 6versidan som sedan
borras ur for skruvarna.

Sédr, nu dr projektetigdng ordent-
ligtoch mittsektionenkan l&mnas 6ver
natten for att torka!

Catalinans enkla raka fina vinge
gar ju relativt snabbt att bygga. Nér
limmet torkat hyvlar du ned hjélp-

framkanten sa att den blir jagmn och
fin mot spryglarna nos. Hir méste du
vara extremt forsiktig eftersom det dr
latt att skada spryglarna (Mankan tex
ldggamaskeringstejp paspryglarna sa
att de skyddas under detta moment).
Det kan dven vara ldmpligt att limma
in M2 inslagsmuttrar vid st6ttfastena
innan vingen senare plankas igen.
Hyvla/slipa ned bakkanten s att
den foljer Gversidans kontur ned
till ndgra tiondelars mm ldngst ut.
Akta spryglarna igen! Nu lidgger vi

Oppningar i vingens mittsektion fér att komma &t servokontakter och fartreg-
lagekontakter. Vingen hélls pa plats med fyra M4 nylonskruvar.
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Bygg sjalv!
Tp 47 Catalina

del 2 av )5

g J

mittsektionen at sidan sé ldnge och
fortsétter med ytterpanelerna.

YTTERPANELERNA

Vingens ytterpaneler byggs till
en borjan upp pa samma sétt som
mittsektionen med den skillnaden att
de senare skall skrinkas. Borja med
att limma ihop 1,5 mm flak s att du
fér ratt bredd p& dmnena till ving-
panelerna. Skir sedan till &mnena
som bildar undersidorna. Du ser smé
hjilplinjer paritningen som underlét-
tar att skéra till dessa former. Det dr
bittre at gora dmnena en aning for
stora och sedan trimma ned kanterna
till rétt format. Ligg undersidans
panel plant pd byggbordet efter attha
markerat var spryglar och balkar skall
vara. Limma nu dit forstiarkningarna
for flottormekanismer, huvudbalken
och skevroderbalkarna. Det dr 1dmp-
ligt att ldgga in distanser av 0.4 mm
plywood mellan skevroderbalkarna
sd far man sedan automatiskt rétt
roderspalt. Det underlittar ocksé
senare nar skevrodren skall skéras
ut. Palla nu upp framkanten sa att
undersidan foljer spryglarnas form.
Nu &r det dags att limma spryglarna
pé plats dven skevroderspryglarna
och W7a. Glom inte 10 mm blocket
dédr roderhornet senare skall sitta.
Direfter satts hjalpframkanten 2 x
15 mm pa plats. Nér limmningarna
torkat kan du séga ur tvd 1 mm spar
idndsprygeln W5 sa att V-forms for-
starkningarna av 1 mm plywood fér
plats ochkan limmas mot vingbalken.
Limma noga hir, d& denna tar upp
mycket av flyglasterna. Nir panelen
torkattar du loss den fran byggbridan
och putsar den pd samma sitt som
mittsektionen. Hyvlaoch slipaocksa
till skevroderbalkarna. Nu érdetdags
att forbereda vingskrankningslisten
av 5 x 5 mm balsa som hyvlas till
kilform enl ritningen. Lédgg kilen
under bakkanten pa vingpanelen
mot det plana byggbordet. (Det kan

e N
Rattelse

[ férra nrangav jag att radarn
i Catalinan hette PS 15 vilket
ar fel. Ratt beteckning ar PS
19/A vilket papekades av
Kurt Jorgne f d kurschef pa
radarskolan vid F2! Tack Kurt
for rattelsen.

. J

\

woodlucka.

Till vénster: Spetsflottéren ar har i uppfallt Idge. Servot som
mandvrerar stallmekanismen tdcks sedan éver med en ply-

Ovan: Hér &r spetsflottéren utfélld. Stéllmekanismen gor att
flottéren lases stabilt i sina dndldgen.

J

vara ldmpligt att dven stoda under
skevroderlisterna med en négot
mindre skrinkningslist sa att inte
vingen sviktar ned nir du limmar
och tynger ned oversidan). Innan
du plankar Gversidan &r det lampligt
att lacka insidan av konstruktionen
med utspidd cellulosalack for att fa
ett visst skydd mot vita. Det dr nu
ocksa smart att 14gg in servoforling-
ningskablarna eller snoren sé att du
lattare kan dra in dessa senare.

Nu plankar vi igen vingpanelen.
Stryk palimnoga pa alla kontaktytor
motoversidan. Ligg pa plankningen,
néla och tyng ned noga mot underde-
len. Anvind nallister mot framkant
och bakkant sa att versidan verk-
ligen ligger an ordentligt. Vingens
styrka ligger i att plankningen och
spryglar har ordentlig kontakt med
varandraeftersomdettaiprincip dren

fribdrande vinge i skalkonstruktion.
Lat vingpanelen torka ordentligt ett
dygn. Nu kan du skéra ut skevrodret
och forma till rodrets framkant enl
ritningen du kan ocksa provmontera
gdngjdrnen, men limma ej dit dessa
annu. Fortsitt vid nésta byggtillfille
atttillverka den andra yttervingpane-
len pd samma sitt. Se till att du gor
en vénster och en hoger panel, det
blir létt lite pinsamt annars...!

LIMMA SAMMAN

Nu ir det dags att limma samman
vingpanelerna. Borja med att néla
fast mittpanelen pa byggbordet sdga
sedan ur mittpanelns dndspryglar
W5 s att ytterpanelernas V- form
forstirkningar kan skjutas i spéaren.
Limma ditt ytterpanelerna med rétt
uppallning av vingspetsarna si att
du far en liten men mérkbar V-form.

Jag limmar dessa viktiga limningar
med 30 min epoxy. Se till att fogen
blir stark.

Nir vingen torkat ser du till att allt
kablage &r ilagt korrekt sa att du kan
plankaigen Gversidan. Observera att
omradet mellan spryglarna W1 &r
oplankat utom en del i bak. Var noga
med att 1ata vingen torka ordentligt
innan du ta bort den frén byggbordet
sd att den blir rak. Nu 4r det dags att
limma dit framkantlisterna av 5 x 15
mmochsedanhyvlaochslipatill dess
form enl ritningen. Det dr ju viktigt
att framkanten far rétt radie 6ver hela
vingen, kontrollera noga och jamfor
med vingprofilen pa ritningen.

Nu ér vingen i princip tréifirdig
och du ser ju varfor Catalinan far
en sa lag vingbelastning. Vingen ir
(med mina matt mitt) enorm! Var
dock forsiktigt nir du hanterar den i

s

\_

N

Ovan till vénster: Motorgondolerna gérs av 3 mm plywood motorspant som limmas mot en plywoodkérna. Sidorna
formas av mjuka klossar. Ovan till héger: Har &r motorgondolen fardigslipad. Montera dessa mot vingen efter att
de dr lackade och klddda med 25 grams glasfibervéav.

J
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Mot Catalinabesattningen:

Paul Eriksson

— signalist pa 47002 vid nedskjutningen

Paul Eriksson ar fodd 1924 och
var signalist ombord pa Catalina
47002 vid nedskjutningen 1952.
Paul borjade vid Flygvapnet 1943
och efter en lang karriar gick
han i pension 1984. Paul berat-
tar: "Till en borjan funderade
jag pa att bli prast men sedan
sokte jag in till flygvapnet och
fick mojligheten att utbilda mig
tillsignalist. Kraven var hoga och
vi skulle kunna sénda minst 125
tecken per minut med morse
telegrafi. Mina uppgifter ombord
pa Catalinan var bl a att sdnda
l&gespositioner var 20:e minut
till hemmabasen pa F2. Ibland
sande vi aven vaderuppgifter
med mera.”

Vid nedskjutningen hade man
en otrolig tur ombord, inte
minst Paul. ” Jag minns att en
rikoschett rev upp ett hal i min
flygoverall utan att jag sjalv
fick en skrama! Jag blev ocksa
overskoljd avolja. Internkomuni-
kationen blev utslagen men jag
hann sanda till hemmabasen att
vi blev beskjutna ” minns Paul.
Forst efter raddningen ombord
pa fraktfartyget fick besatt-
ningen veta att Munsterland
var Vasttyskt. Da forst kunde de
andas ut. Ombord fannsbaraen
plomberad radioséandare som
inte fick anvandas av fartyg i
Ostersjon vid denna tid, men
Paul kunde f& in de svenska
radiosdndningarna pa en mot-
tagare. "Att héra morgonens
nyhetssandningar om att en
Catalina saknades och vara
namn som lastes upp i radio,
det kandes markligt. Vi kunde
ju inte meddela omvarlden att
vi var i sakerhet.

Senare samma kvall blev vi
hamtade avden andra Catalinan
och fldgs hem fran Abo”.

Paul kommer ihag att det
kandes bra att vara pa vag hem
igen. Ibland kikade han ut bakat
under flygturen, for att inte bli
overraskad av ndgon MiG igen!
Efter denna dramatiska handelse
var Paul tillbaka i tjanst efter
nagon vecka. Han fortsatte med
flygandet - omkring 2500 tim i
luften blev det totalt.

Paul berattar om en annan

handelse under Catalinatiden:
"Vi var ute och 6vade hog-
sjolandningar en bit utanfor
Gotska Sandon. Det blev dags
for lunch och vi landade for
att taxa in till stranden. Var
befalhavare fallde ut landning-
stallen narvivarivattnet for att
kunna taxa upp Catalinan pa
stranden. Men flygplanets vikt
och den I6sa sanden gjorde att
vi korde fast ordentligt. Hjulen
sjonk helt enkelt ned i sanden
och dér stod vi. Vi fick darfor
overnattaiflygplanetochvanta
in en bogserbdt som kunde
dras oss loss foljande dag. Vi
kunde sedan ta oss hem, ett
dygn forsenade!”

Paul sdger att han givetvis har
paverkats av den dramatiska
nedskjutningen 1952 och attden
troligen forstarkte hans andliga
sidor senare i livet. Han funde-
rade manga ar senare att utbilda
sig till prast igen men han tyckte
att det var val sent i karridren
att andra bana. Nar jag traffar
honom &r han i all fall full fard
med att “arbeta extra” for en
begravningsbyra vid Osterakers
kyrka men Paul ar ocksa kyrkvard
vid Taby forsamling. “Cirkeln &r
pad ndgot satt anda sluten...”
sager Paul och ler.
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Yttervingpanelerna byggs innan de limmas ihop med mittpanelen som plankas
Bilden visar prototypen dér den frdmre balken var en 3 x 5 mm list denna har bytts

hobbyrummet, det dr ltt att sl i tak
och bordskanter med mera.

Enav teknikerna somarbetade med
Catalinorna pé F2 under femtiotalet
berittade att man kunde via stora
inspektionsluckor faktiskt ta sig in i
vingen och éla sig ut dnda mot ving-
spetsen med en ficklampa vid vissa
tillsyner, men det var inget for den
som hade anlag for klaustrofobi!

Om man vill kan man mon-
tera landningsljus i framkanten pa
vingen. Jag anvénder mig av de fina
stromsndla lysdioderna som nu finns
ificklampor och dylikt. Clas Ohlsson
har en liten nyckelringsficklampa
som har bade diod och reflektor
som passar perfekt for landnings-
ljus pa modeller. Dioderna drivs av
ett separat litet batteri pa 4,5 volt.
Som glas 6ver landningsljuset tog
jag vanlig OH-plast som bgjdes och
limmades pa plats.

SPETSFLOTTORER

Ettav Catalinans kinnetecken érjude
upp- och nedféllbaraspetsflottérerna.
I verkligheten drevs de med en el-
motormekanism. En intressant detalj
pé originalet var att spetsflottdrerna
manévrerades av fardmekanikern som
befannsigipylonenunder vingen. Nér
Piloten ville filla upp eller ned flot-
torerna slog han om en strémbrytare
som i sin tur tinde en liten lampa pa
fardmekanikerns instrumentbrida.
Fardmekanikern foérde sedan flot-
torerna till 6nskad position!

Jag har ritat in GWS landning-
stidllsmekanism for att fidlla upp
och ned flottdrerna. Det ser ju extra
tufft ut ndr man efter start pa vattnet
sedankan fillaupp dessa. I praktiken
har det dock visat sig vara mycket
justerande och skruvande p& min
modell for att fa dessa att fungera
tillfredstillande, varfor jag har gétt

och tal en del térnar.

Spetsflottdren tillverkas av en 1 mm plywood kdrna som lamineras med
15 mm klossar pa var sida och slipas till form enligt ritningen. Lacka
dessa noga och kld dem med 25 grams glasfibervav sa blir det starka

~
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efter att de tre panelerna monterats samman. GI6m inte att dra alla kablar genom de olika panelerna innan de limmas ihop.
ut till 3 x 10 mm list som gar &nda ut till de framre stéttfastena.

tillbaka och féller manuellt upp eller
ned flottérerna beroende pa om det
arsjoflygning eller landflygning som
star pa schemat. Hur som helst, land-
stdllsmekanismen ér perfekt till detta
indamél, eftersom den laser flotto-
rernas dndlidgen. Sjdlva flottérerna
byggs upp kring en kérna av 1 mm
plywood med 15 mm balsaklossar pd
sidorna som formas till enl ritningen
ochbilder. Flottérbenen gors av 3 mm
lattplywood och limmas ihop med
flottorerna. Observera vinkeln som
flottoren sitter i forhallande till benen
foratt flottoren skall passa snyggt som
vingspets i uppfillt lige. Flottérerna
lackas noga och klés sedan med 25-
grams glasfibervév.

MOTORGONDOLER

Nu é&r det dags att bestimma vilka
motorer du tdnker anvinda. Motor
spanten anpassas med hélbild efter

Hérserduinstallationen

av flottéren med dess
mekanism i vingen. Ett
vanligt rodergangjarn an-
véndsibakkant. Férattkunna
demontera spetsflottérerna vid
behov sa é&r det vettigt att fasta
gangjérnet i flottérbenet med en
M2 skruv och mutter.
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de motorfédsten du kommer att an-
vénda (ritningen visar Axi 2217/20
radialfasten). Motorspantet limmas
mot plywoodbiten som &r kédrnan i
motorgondolen. Direfter forbereds
klossar pa var sida om kérnan. Borja
med att grovt forma ytterkonturerna
pé dessa. Gondolerna har cirkulért
tvérsnitt. Skér/slipa sedan ur innan-
mdtet sa att godstjockleken blir ca 5
—6mm, detta for att fartreglagen skall
fa plats och for att spara vikt. Limma
sedanihop delarnatill enenhet. Foratt
komma &t fartreglagen far du ta upp
hél pa insidans nederdel som sedan
ticks med en avtagbar lucka av tunn
Al-plat som fasts med skruvar. Mo-
torgondolerna monteras mot vingen
efter att denna &r klddd, men du kan
redan nu passa in dem sa att de far
bra passform. Ta dven upp halen i
vingframkanten sa att du sedan kan
dra in kablarna for fartreglagen.

LUCKOR MED MERA
Mittsektionen mellan W1 spryglarna
tacks med en dentagbar lucka. Jag
gjorde denna av epoxylaminat men
det gér utmarkt att géra den av t ex
0,4 mm plywood. Luckan halls fastav
en platkant som framkanten sticks in i
och hélls ned i mitten och bakkanten
av neodymmagneter.

Vingen pa riktiga Catalinan har
enorma proportioner, kordan ér4,5 m
och spiannvidden dr 31,7 m. Vingen
rymmer brénsletankarna pa totalt 6
624 liter, det dr mer 4n 6,5 kubikmeter
flygbensin! Denna vél tilltagna brans-
lemingden gav Catalinan aktionstider
pa upp till ca 20 timmar.

Sa dér ja! Nu har du byggt vingen
traféardigt. Duharnukommiten brabit
pavigibygget. Lisigenomritningen
nogatill ndstagéng,dd drdetndmligen
dags att bygga kroppen.

Mats Johansson ¢

S
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Mitt under det kalla krigets
dagar, sommaren 1952, ham-
nade en Catalina som startat
fran F2 Hagernds i varldens
blickfang i det som kom att
kallas “Catalina-affaren”.
Fredagen den 13e(!) for-
svann en DC3:a (79001) som
var ute pa ett signalspanings
uppdrag 6ver 6stersjon. Ome-
delbart sattes flygningar in for
att soka efter det férsvunna
flygplanet. Sokningarna for-
blev fruktlésa under den
forsta helgen. Pa natten
till mandagen den 16e juni
forbereddes och tankades
47002 med radioanropsignal
"GB" klar for ytterligre en
spaningsflygning. Besattning
bestod av: Forste flygforare
Olle Arbin, Beféalhavare Sven
Gosta Torngren, Navigator
Ove Engberg, Fardmekaniker
Elis Eliasson, Signalist Paul
Eriksson, Spanare Gosta Stal-
hammar och Uno Littke. Efter
nagra timmars handelsel®s
flygning 6ver havet fick man
plotsligt syn pa tva st MiG 15
som gick till anfall. Catalinan
blev svart traffad under de
flertaletanfall som utférdes av
de Ryska jaktflygplanen. Man
forsokte undkomma genom
attsnabbt ta ned flygplanet pa
lagsta hojd och satte kurs mot
Sverige. Nar vanster motor
traffats och Foraren Olle Arbin
dessutom blivit splitterskadad i
armen besldts att omedelbart
nodlanda pa vattnet. Land-
ningen blev mycket forcerad
men man hade turligt nog
upptackt ett civilt fraktfartyg
som man narmade sig for att
kunnafahjalp. Flygplanet bor-
jade direkt efter landningen
attvattenfyllas varfér man fick
utrymma det omedelbart via
gummibatar. Nar en grupp av
besattningen kommit i gum-
mibatarna kom en MiG in for
ett nytt anfall varfér man kas-
tade sig i vattnet men denna
gang avlossades ingen eld,
kanske hade piloten slut pa
ammunition eller sa héll han
medvetet inne elden nar han
sag den sjunkade Catalinan.
Besattningen kunde snart tas
ombord pa det vasttyska far-
tyget Munsterland som man
landat intill. Man kom till slut
fram till Abo via Hang® och
man hamtades senare hem av
en annan Catalina fran F2.
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Nu nér vi ar mitt i byggsa-
songen ér det dags att ta
oss an Catalinans flyg-
kropp. Ovanligt kurviga
former med en blandning av
bade flygplan och bat skall
byggas i balsa. Fram med
modellkniven och slipklos-
sarna!

¢ Kroppen, eller skrovet kanske man
skall sdga. Denna flygplanskropp

liknar inget jag tidigare har byggt, den
har ju mer formen av ett batskrov. Om
man studerar ritningen si ser man att
kroppen faktiskt inte drsé komplicerad
som man forst kan tro. Borja med att
tillverka alla spanten och jiggarna
eller, om du vill spara tid, s& finns
CNC-satsen att bestéllamed alladelar
frésta och klara.

Limma ihop huvudstillsfastet av
F9a, b och c. Limma med epoxy men
se till sé att sparen for landningstillen
inte fylls med lim! Montera M3 blind-

Fenan byggs ihop med bakkroppen. Var noggrann séa att denna del blir rak.
Bakkanten av fenan kapas sedan bort nér stabilisatorn monteras pa plats.
Observera att den bakre kroppsjiggen byggs in permanent i bakkroppen.
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muttrar i huvudstillsfistet. Montera
M4 blindmuttrar i plattan som bildar
vingfistet och som limmas med epoxy
mot vingpylonen. Limma noga da
denna del tar upp mycket av flyg-las-
terna. Montera dit spant F8, F9 & F10
tillsammans med huvudstillsféstet och
pylondelarna till kroppsjiggen.

Var absolut siker sa att rétt spant
hamnar pa ritt stélle pa jiggen.

TrauppdeovrigaspantenF1,2,3,4,
5,6,7,11,12,13 & 14 iritt ordning pa
kroppsjiggen. Omde gér for trogt fardu

Héar ser man styrningarna fér land-
ningstéllens dummystag och mag-
neterna som haller dummyhjulen pa
plats vid sj6flygning. Lacka nog sa
allt blir vattentaligt och tétt.

filaur sparen med en nélfil si att de gér
atttrd pa. Dubbelkolla att spanten sitter
rétt. Provpassa in kdlen av plywood.
Observera att kolen skall sticka ut ca
1,5 mm nedanfor spantens spets. Nér
du dr n6jd med passningen limmar du
kolen pa plats. Nu kan du limma dit 2
x 5 mm balsalisterna. Se till att krop-
pen haller sig rak och att spanten sitter
vinkelrétt mot jiggen under heladenna
process. Justera vid behov.

Fortsittmed bakkroppensombyggs
upp med en permanent jigg tillsam-
mans med fenan. Hér dr det ocksa
viktigt att du ser till att allt blir rakt,
justera vid behov.

Nir du ér n6jd med fenan och bak-
kroppen sammanfogar du den med
huvudkroppen.

Detta ér ett kritiskt moment si
provmonterainnanduslutligen limmar
samman dessadelar. Aterigen: kontrol-
lera att hela kroppen blivit rak - nu &r
det sista chansen att justera!

Limma nu dit resterande lister 2x5
mm och 3 x 3 mm lister pa plats.
Montera dven plywoodbitarna som
bildar hjulhusen och F8b.

Montera réret som fungerar som
nostéllsfaste. Du fér ta bort en bit av
kolen dér roret passerar.

Limma nu in 4 st smé klossar dir
vingstottorna sedan skall limmas in
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i kroppen. Sa dir, nu dr kroppens
stomme klar.

PLANKNING

Nuharduenrak och finkroppstomme
som skall plankas med balsa. Det hér
dr modellbygge nir det dr som bést
tycker jag - mycket balsa hyvelspan
och damm blir det, men sakta vixer
en ldtt och fin Catalina kropp fram.
Borjamed att planka undersidan. Det
ar lampligt att anvinda lite hardare
kvalitet av balsa till de plana ytorna
och lite mjukare vid nosen dér dub-
belkrokningen &r som storst. Jag
limmar dessa fogar mest med tjockt
CA-lim, men efterlimmar med t ex
vitlim for att fa erfoderlig styrka.

E——
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Férsta steget pa kroppsbygget. Har &r spanten
ihopmonterade med landningstélisplattan och ving-
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Raétt haftiga former eller hur? Har &r kroppen plankad och dérefter klddd med tunn 25-grams glasfibervav och lackad
med cellulosalack. En suverdn metod for runda former som pa Catalinans kropp.

Fortsétt med sidorna och under-
sidan av bakkroppen. Vid skarpa
bojningar behdver du blsta balsan
med hett vatten med en droppe disk-
medel i. Nér kroppen dr plankad till
ca 50 % kan du borja att ta ur jiggen
tillsammans med de bitar av spanten
som skall bort. Har dren liten Dremel
miniborrmaskin véldigt anvéndbar.

Eftersom hojd- och sidroder
servona monteras i fenan bor du
forbereda med snoren sé att kabla-
get till servona senare gér att dra
fram. Montera girna ett plastror el
liknande f6r mottagarantennen (om
du inte redan gétt over till 2,4 GHz
radio, forstas!)

Nar kroppen ér helt plankad slipar

\\\

pylonen. Dubbelkolla s att du inte bygger in nagra
skevheter hér, det kan bli svart att fixa till senare.
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Nostéllet sticks in i detta rér som epoxylimmas och
sys fast med bjérntrad mot spant F3.

du noga till formen, var dock forsik-
tigt sd att du inte tar bort for mycket
material. Ett tips for att gora hornet
mot skrovets undersida stark, dr att
drinka in omradet med tunnt CA-
lim. Balsan armeras ddrmed och blir
taligare mot skador. Lacka nu krop-
pen noga bade in och utvindigt med
utspéddd cellulosalack. Jag hillde in
utspddd lack i kroppen och snurrade
runt pa denna sé att lacken hamnade i
allaskrymslen. Se upp bara, eftersom
lacken ocksa kommer ut genom alla
hélen. Det dr létt s6la ned hela hob-
byrummet och sig sjdlv nir man gor
detta - jag vet!

VINGPYLONEN

Vingpylonen yttre form skapas med
mjuka klossar som passas in i facken
som bildas mellan spanten. Se till att
du kan dra igenom kablaget for ser-
von och stromkablarnatill motorerna
nér allt ar klart.

KABINHUV

Kabinhuven skall monteras pa en bit
3 mm balsa som formas till for att
passa i urtaget mellan spant F3 och
F6. Justera till du far en bra passform
och montera neodymmagneter som
héller luckan pd plats. Sjdlvklart
maste kabinen ha tva gubbar, jag
tidljde mina av balsa. En intressant
detalj med den riktiga kabinhuven dr
att Gverst i bak pa denna, satt skjut-
bara luckor sd att man kunde kliva

N

Steget pa kroppens undersida. Notera att kélen
sticker ut en aning sa att plankningen sedan kan

limmas kant i kant med denna.

Ovan: Har ser du skrovets aktre del.
BI6t listerna med hett vatten om det
dr svart att klara de ganska skarpa
béjarna hér.

Till vénster:

Har ser du undersidan med alla lister
pa plats. Notera blindmuttrarna pa
huvudstéllsplattan.
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Huvudstéllet tillverkas av 3 mm pia-
notrdd som lindas med koppartrad
och lédes ihop. De dévre stagen
ar inte barande men ar viktiga for
utseendet!

Ovan: Stéttorna &r fast monterade i
kroppen och skruvas fast i vingen.
Andarna tillverkas av Al-plat och
plywood.

Till héger: Har &r det extra viktigt att
limningarna blir starka. Vingpylonen
tarupp mycketav flyglasterna. Utrym-
met mellan spanten fylls ut av klossar
som sedan slipas till ratt form.

ur kabinen uppét. Detta var normalt
en nodutgang.

VINGSTOTTORNA

Dessa tillverkas av lamineringar av 1
mm plywood och 2 st 1,5 mm balsa-
bitar som formas till stromlinjeform
enligt ritningen. Limma in &ndar av
1 mm al-plat som bockas till ritt
vinkel, se ritning. Nér stéttorna skall
passas in mot vingen bor du forst
montera vingen motkroppenoch méta
indennasaattdensitter vinkelrétt och
symmetriskt mot kroppen, kontrol-
leranoga. Nu kan stttorna anpassas,
men limma ej dit dessa forrdn bade
kroppen och stottorna dr kladda med
glasfiberviv.

LANDNINGSTALLEN

Huvudstillen gérs av 3 mm pianotrad
och hélls pa plats av tva spar och en
bit Al-plat som klammer stillet pa
plats. Borjamed att bockatill de olika
pianotradsdelarna enligt ritningen.
Nir du skall16daihop stéllet lindar du
med koppartrad och tennloder sedan
tillsammans de bada delarna. Det dr
lampligt att gor enkla jiggar sa att du
fér ratt avstdnd mellan trddarna som
skall stickas in i kroppen. Skaladetal-
jerna péstillen gors av Al-ror av olika
dimensioner. Hjulen jag anvénder
ar av lattviktstyp. Om man friser ur

naven nagot kan man efterlikna de
snygga filgarna som finns pa Cata-
linan och ménga andra amerikanska
flygplan fran denna tidsperiod.

Nostilletbockas av 2 mm pianotrad
och sticks in i roret i framkroppen.
Nostillet hélls sedan pa plats med en
styrarm med insexskruv. Om du vill
kunna styra nosstéllet monterar du ett
extra miniservo i nosen for detta.

Nostillets luckor gors av en bit
0,5 mm Al-plét, se mall pa ritningen.
Luckan bockas till och hélls pa plats
med neodymmagneter. Ndr man
sjoflyger tar man bort nosstillet och
luckan. I nosstillshalet sdtter man in
en 2 mm tradbit och en bit tejp Gver.
Thuvudstillsfastet monteras dummy-
hjulen av balsa pa plats och Catalinan
ar klar for sjoflygning!

Olle Arbin som var flygforare pa
47002 (se rutan har intill) berattade
att man ibland fallde ut landningstal-
len nér flygplanet hade landat men
fortfarande var i vattnet. Det 6kade
motstandet gjorde det lite littare att
mandvreramed hjélp av motorernanér
man taxade pa sjon. Catalinan har ju
inget vattenroder att styra med.

Det var allt for denna géng. Njut
av ditt bygge. Nista gang fortsitter vi
med bl a stabilisator, sidoroder och en
massa hirliga skaladetaljer.

Mats Johansson ¢

Vid sjéflygning behévs dummyhjul som fasts med magneterihjulhusen. Tillverka
dessa av balsa och lacka noga sé att de inte suger 4t sig vatten.

Huven fungerar ocksa som acklucka. Den hélls pa plats med neodymmag-
neter. Tata fogen noga mot kroppen med silikongummi. Pilotgubbar tas ur

skrotladan eller téljs av balsa.

Flugan
(nybdrjarmodell)

\J.i'/

HOBBYTRA

/

Return2000
motorseglare)

Kolla garna in var websida: WWW.hObbytra.Se
Traspecialisten fér modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

E-post: info@hobbytra.se

Fartreglage

www.aircpro.com

STEINMODEL
ACES godkénda aircombatkérror fran 998 kr \ a

ARF byggsatser och Glédstiftsmotorer

SCANNER-RC

Borstlésa motorer

Frén 9g miniservon till High Torque. 9.7kg

Nitromethane

Modellolja

Methanol

Bensin

Tel. 040-293750 - 070-7604398
Fax 040-293720
Snabba Leveranser

HAGLUND MODELLFLYG

Balsa, Furu, Plywood, Rédbok,
Pianotrad, Massingrér m.m.

Laga Priser. Héga
kvantitetsrabatter till alla.

Prislista
sédndes

kostnads-
fritt!

Centralgatan 46, 813 30 Hofors
Tel. 0290/220 93 (&ven kvallstid)
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Olle Arbin arfodd 1918 och bor
idag pa Lidingd. Olle berattar
med egna ord om nedskjut-
ningen:

Da plotsligt dok det upp en
rote MIG 15 upp framfér oss pa
tvarskurs. Vid forsta 6gonkastet
en intressant episod, men det
var inte nagon "artighetsvisit”.
Visag hur de 6ppnade eld med
sinakulsprutor vilketinternatio-
nellt betyder: "f6lj oss”! Da vi
befann oss pa internationellt
vatten fanns ingen tanke hos
oss att folja efter for att landa
i Ryssland varfér jag dok ner
till absolut lagsta hojd och
med hdogsta motorvarv satte
kurs mot Sverige. Nu bdérjade
allvaret. Ryssarna dok upp akter
om oss och 6ppnade verknings-
eld med sina kulsprutor. De i
min besattning som satt som
spanare i akterblistrarna, med-
delade varifran anfallen kom,
snett fran hoger, vanster etc sa
jag kunde svanga sa att jag fick
dem rakt akterifran. Pa sa satt
minskade jag deras malyta. jag
hade hela tiden radiokontakt
med den andra Catalinan och
meddelade att vi var beskjutna
och de skulle halla sej undan
och ga hemat. Min signalist
hadeiborjan radiokontakt med
hemmabasen och meddelade
var situation.

Ryssarna fick in allt fler traf-
far i vart flygplan, foér dem var
det som att skjuta pa sittande
fagel, stora, langsamma och
klumpiga som vi var. Jag var
hela tiden 100 % upptagen
med flygningen men givetvis
tankte jag till da och da pa min
hustru Britt och var ettarigallilla
flicka. Jag trodde nog inte att
vi skulle klara oss och tankte
pa hur det skulle sluta i en
eldsflamma. Vi var beskjutna
med sparljus och vi hade mer
an fyra tusen liter hdgoktanig
flygbensin i bransletankarna
ovanforvara huvuden. Men det
varingalangvariga funderingar.
Beskjutningen fortsatte. Jag holl
inte rakningen pa hur manga
anfall vi utsattes for. Fem eller
troligast sju! Vid tredje anfallet
traffades varvanstermotor som
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stannade. Ungefar samtidigt fick
var radioanlaggning skador sa all
radiokommunikation upphorde.
Nu kunde jag inte langre fa infor-
mation om de anfallandes lage,
varfor deras traffar blevallt svarare.
Vid ett anfall blev roderorganen till
hojd- och sidoroder traffade. Det
kandessom ett kraftigt ryck iratten
och efteratkandesroderrorelserna
liksom “degiga”. Intrycket att nu
borjade det luta at “sista versen”
blev alltmer patrangande. D3, helt
plétsligt, hade ryssarna évergatt il
att skjuta med sina 20 mm kano-
ner i stallet. Nu var det verkligen
allvarligt. Vara bensintankar var
av s k integraltyp och var inuti be-
lagda med nagonting som gjorde
att mindre skador skulle tata sej
sjalva. Catalinanvarju konstruerad
for krigsbruk men en granattraff
kunde vara férédande. Nu tréffa-
des tack och lov inte nagon ben-
sintank, men en granat brisserade
i navigationsutrymmet alldeles
bakom mej. Det small som bara
den och en gulgron stickande rék
fyllde vara utrymmen. jag kdndeen
small i min hégra underarm. Tit-
tade. Overalldrmen var bara trasor
och underarmen hade ett stort hal
dar jag kunde se benpiporna. Jag
kandeingen smarta ochingetblod
syntes. jag kopplade loss mej och
tankte ga akterut for att fa nagot
att linda om armen medan Toérn-
grentog 6ver ratten. Det blevinget

foérband. Nar jag sag navigatoren
ligga livids 6ver navigationsbordet
och signalisten hangande i saker-
hetsselen insag jag, att det var
ingetattgodra. Men -anvar hoppet
inte ute for oss. Nar jag ater satte
mej i férarstolen och tittade ut at
vanster, fick jag se ett fartyg nagon
halvmil bort. Forresten det enda
fartyg vi sett under hela tiden vi
varit ute. jag svangde genast mot
fartyget. Min tanke var, hellre en
forcerad nédlandninginarheten av
fartyget an nedskjutning i luften.
Forhoppningsvis borde mojlighe-
terna till raddning vara storre. Det
var besvarligt att komma i lage
for landning med bara en motor
och ”"sladdriga” roder men gick
trots att vi var beskjutna under
hela landningsmandévern. Det
blev inte ndgon vacker landning
men Térngren och jag gjorde vad
vi kunde. Kanslan av att vara nere
pa vattnet var obeskrivlig. Men det
var inte tid att hange sej at nagra
gladjeyttringar for vi var hela tiden
under beskjutning. Flygplanet bor-
jade omedelbart att ta in vatten.
Dels var vi ganska sonderskjutna,
dels hade hydraulsystemetsom holl
hjulstallsluckorna stangda skadats
sa vattentrycket sprangde sénder
platarna. Fardmekanikernhade pa
ett mycket fortjanstfullt satt under
landningsvarvet 6ppnat de stora
instigningsluckorna, plockat fram
och blast upp varatva gummibatar.

Batarnasjosattes sa fortvikom-
mit ner pa vattnet och stannat
upp varpa besattningen bérjade
kliva i. Ryssarna gjorde da ett
sistaanfall, dock utan att skjuta,
men det visste ju ingen sa ett
par hoppade ivattnet. Bade na-
vigatéren och signalisten hade
underlandningen "kvicknat till”
fast jag inget markt.

Eftersom jag satt langst fram
blev jag den siste att ga i gum-
mibaten. Flygplanet hade da
tagit in mycket vatten sa det
var i sista minuten. Det sjonk
strax efterat. Nu forst borjade
jag kénna av min skada. Jag
hade fruktansvart ont och saret
borjade bloda kraftigt. Nu bor-
jade jag bli sa pass omtdcknad
att jag inte riktigt minns vad
som i fortsattningen hande.
Klart var emellertid att det var
ett tyskt fartyg. Var det dsttyskt
eller vasttyskt? Nu hade vi tur,
det var ett vasttyskt fartyg,
Mdnsterland fran Hamburg pa
vag till Helsingfors. Stor gladje
och tacksamhet. Pa fartyget
blevjagompysslad avkaptenen
(Dirk), fick forsta forband och
placerades i en koj. Sen minns
jag inte mycket, men kamra-
terna berattade, att eftersom
vi skulle passera ryskt omrade
hade fartygets radioanlagg-
ning plomberats varfér inget
meddelande om var sagolika
raddning kunde sdndas. Det
var forst flera timmar senare
som vi angjorde Hangd och
kunde meddela var raddning.
Jag placerades i en skapbil och
fordes till Hangd sjukhus dar
jag blev val omhéndertagen
och blev omplastrad. Jag hade
forlorat mycket blod och fick
ligga ett helt dygn med dropp.
Skadan gjorde de inget at utan
jagfick bara ett stadigt forband.
Navigatoren Engberg hade fatt
en del skador av granatsplitter
varfor dven han fick stanna ett
dygn pa sjukhuset innan han
fick aka hem. Forst efter ett par
dagar ansag lakaren att jag var
i sadan kondition att jag fick
aka hem. Det blev med SAS via
Helsingfors.

49



¢ Sidrodret pa Catalinan &r ganska
speciellt. 1 verkligheten dr det en
dukkliddd konstruktion men skalan pa
modellen gor att rodret bast byggs i
en plankad konstruktion som resten
av modellen. Sidrodret har ett urtag
dir stabilisatorn géar igenom, detta

urtag maste goras tillrickligt stort
sd att inte rodret tar i stabilisatorn
nir det befinner sig i sina ytterldgen.
Bygg rodret genom att limma dit
spryglarna F 25- F 29 mot balken F
24. Kontrollera att allt blir rakt mel-
lan F 25 och F 28 limmar du en bit 3
mm balsa. Overstlimmarduenkloss.
Nir limfogarna torkat slipar du till
profilen sa att du kan planka rodret
med 1,5 mm balsa. Limma nu dit de
frdmre klossarna. Grovforma rodret
sd att du kan passa in det mot fenan
ochkroppen. Dubbelkollanogasé att
det inte smugit sig in ndgon skevhet.
Justera vid behov. Rodret fists med
ett pinngéngjérn i 6verkant samt en
bit plastrorsbit med en axel av pia-
notrad eller kolfiberstav i nederkant.

Justerain sidrodretnoga sa attdet gar
litt och inte tar i ndgonstans. Efter
klddsel, mélning och slutmontering
limmas rodret till sist pa plats.

Eftersom Catalinan inte har nagot
vattenroder i verkligheten dr styrbar-
heten pa vatten begriansad. Omdu vill
kan du gora ett enkelt vattenroder
av t ex 0,5 mm genomskinlig plast
/plexiglas sa blir detinte foriogonfal-
lande och mangverbarheten pa vatten
okar markant.

STABILISATOR, HOJDRODER
Stabilisatorn byggs enkelt plant pa
byggbordet direkt Gver en bit 1,5
mm balsa. Hjdrodret gérs av 6 mm
balsa som hyvlas och slipas till form.
Enklast &r att hyvla till hela 6 mm

Stabilisatorn byggs enkelt direkt pa plankningen. Har &r det bara éversidan av 1,5 mm balsa som saknas.
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balsa biten bakom géngjdrnsaxeln
och sedan kapa till den i rétt 1ingder.
Observeraatt mitten och spetsdelarna
limmas fast mot stabilisatorn. En
medbringare tillverkas av 2 mm pia-
notrad. Trd upp den pa en plastrorsbit
som fungerar som lager innan du
bockar pianotraden. Efter att stabi-
lisator + hojdroder &r putsat till rétt
form klér du dessa med japanpapper.
Roderhornetav 1,5 mm plywood lim-
mas pé plats med epoxy — detta dr en
viktig limfog, se till att den blir stark.
Hojdrodret monteras efter malning
med mylargéngjdrn.

INNAN KLADSELN

Slipa alla detaljer och ytor noggrant
med 150- till 240-papper. Titta mot
sldpljus, sa att ytan &r sa perfekt som
mojlig. Nér du ér nojd med ytan sa
slipar du allt en géng till. Lacka alla
traytor med cellulosalack (utspddd
50/50 aceton) tre ginger, slipa latt med
240-papper efter varje lackning.

KLADSEL

Jag foreslar denna metod med japan-
papper och glasfiber men om du trivs
bittre med plastfilmer som t ex mo-
nokote eller solarfilm och liknande
gér det givetvis lika bra.

Allt om Hobby 2/2008
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Hittar duinga i skrotladan far du géra som Emil

i L6nneberga och télja dina egna.

Den svenska radarnosen. En enkel radardisk och en bit pianotrad &r

allt som behdvs fér att aterge spaningsradarn.

Kl4 vingar, stabilisator och roder
med japanpapper. Klipp till en bit
papper nagra centimeter storre dn ytan
du skall klid. Ligg papperet pa plats
och lacka fast det uppifrén genom
papperet med cellulosalack (utspadd
50/50 aceton). Lacka ganskarikligtnu
eftersom det mesta dunstar bort. Se till
att striicka ut eventuella bubblor. Lat
torkaoch skirrentruntallakantermed
ett nytt rakblad eller skalpellblad.

K14 kroppen och alla ytor som &r
dubbelkrokta med tunn glasfibervav
(25gr/m?).Klipput glasfiberviveniett
stycke som récker runt hela kroppen.
Det gar utmarkt att kld kroppen med
bara ett par stycken vév utan att f&

rynkor eller bubblor. Lacka fast viven
med cellulosalack, arbeta fran mitten
och ut at sidorna. Glasfiberviven dr
mycket foljsam och formar sig litt
over rundade ytor. Lét torka och skér
rentruntall kanter med ettnyttrakblad
eller skalpellblad.

Nir alla delar dr klddda till model-
len lackas alla pappersklddda ytor tre
ganger med cellulosalack (utspadd
50/50 aceton). De ytor som &r kléddda
med glasfiber lackas fyra ganger
med cellulosalack (utspadd 50/50
aceton).

Slipa forsiktigt mellan varje lack-
ning, borjamed 240-papper och slipa
sista gdngen med 400-papper.

SKALADETALJER
Antligen till det imne som detegent-
ligen handlar om.

De ir de sma detaljerna som ger
helhetsintrycket av en skalamodell.
Aven om Catalinan byggmassigt ar
en ganska avancerad modell si dr
skaladetaljerna desto enklare.

De skaladetaljer som jag har gjort
for utsmyckning av modellen &r:

Pilotgubbar. Formade av balsa
lackade och mélade med Humbrol-
farg.

Radar.Enradom av en varmd plast
bit och en bit pianotrdd monterad pa
en 3 mm bjorkstav.

Avgasroren. Dessa dr av § mm

diameter aluminium ror, epoxylim-
made pa plats.

Noslister. I nosen sitter pa varsin
sida korta skyddlister. Dessa filade
jag ur en bit 3 mm plywood.

Radom. Overst pa vingluckan sit-
ter en en stromlinjeformad antenn.
Denna gors av en plywoodkérna med
sidor av balsa.

Oljekylare. Formas av balsa och
monteras nedtill bakom motorka-
porna.

Landningsljus. Sma ljusdioder
frén Clas Ohlsson.

Allaandradetaljer som syns dr méa-
lade eller markerade med tuschpenna,
mer om detta i niista nummer.

Allt om Hobby 2/2008

Ovan till vanster: Tva avgasrér
vid varje motor. Dessagérs av
aluminiumrérbitar som lim-
mas pa plats. De fungerar
dessutom som kylluftut-
slapp for fartreglagen.

Ovan till héger: En liten
strémlinjeformad antenn
pa luckan Gver vingen.

Till vanster: De Svenska
Catalinorna hade dessa
speciella sma plexiglas-

kuporna eller “blisters”

som de kallas fér.

Till héger: Motorképan &r
hér limmad mot spantet
som férsetts med magneter.
Urtaget nedtill ar fér oljeky-
laren som sitter pa den fasta
delen av motorgondolen.
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Stig Nylow ar fédd 1924 och
bor bara ett par kilometer fran
F2 Hagernas i Taby utanfor
Stockholm. Stig sokte som
sa manga andra pa den tiden
till flygvapnet forst for att bli
mekaniker. Men ett ansvarigt
befal kommenderade Stig till
att bli signalist, sa fick det bli.
Stig blev kursetta pa signalist
utbildningen i Vasteras och
fick darmed chansen att bl
vidareutbildad till flygférare pa
Ljungbyhed. Efter ett par ma-
nader i DK utbildning i bl a Sk
25 Bicker Bestmann skickades
Stig abrupt hem, gallringen var
stenhard och Stig kom tillbaka
till F2 igen, nu som navigator!

Stig var med bl a de forsta
besattningarna som sandes ut
for att leta efter den nedskjutna
DC-3an redan pa Fredagen
den 13e juni. Totalt flég han

.

Mot Catalinabesattningen:

Stig Nylow

- navigator pa Catalina vid F2

over 30 tim denna forsta helg vid
eftersdkningarna. Vid ett tillfalle
var molnbasen nere pa cirka 30
m och vadret var sa daligt att man
fick anvanda radarn for att spana
avhavsytan och forattkunnahalla
avstandet till kusten vid Baltikum.
Man var dessutom oroade for att
kollidera med fartyg da flyghojden
stundtals var mycket lag!

Efter Catalinaaffaren flog Stig
med i manga olika flygplanstyper
som navigator: S17BS, T2 och Dor-
nier Do 24 fér att namna nagra.

Mycket tid agnades at olika
raddningsévningar till sjoss. Vi
d ett tillfalle skulle man gora en
ovning inomhus i ett badhus i
Stockholm. Raddningspersonal
med gummiflottar hoppade i
bassangen. Nu var det bara sd att
"nagon” hade glémt att gum-
mibaten hade kvar sin fargpatron
med fargdmne som anvéandes vid

PLASTDETALJER
Motorkaporna, huven, blisters och
radarnosen som ingar i huvsatsen
ar gjord i kristallklar plast. Detta
material limmas mycket bra med
CA-lim. Det stora problemet dr dock
att det litt bildas imbildning frin
hirdningen av detta lim. Detta &r
ju inget problem vid motorkdporna
men det kan vara férédande nér du
limmar kabinhuven pa plats.

Det bésta sittet att undvika im-
bildningen &r:

1. Anvind mycket sma
mingder lim i taget (och
dé menar jag mycket sma
mingder!)

2.Anvinden tandpetare
eller nalspets att applicera
limmet med.

3.Limmasektionsvis. Forst
i hornen, sedan efter en stund,

Den genomskinliga motorkapan monteras pa ett spant dar fyra magneter sitter
som haller den pa plats mot motorgondolen. Innan malning av motorkapan
vatslipas den med 400-papper. Oljekylaren gérs av en balsakloss.
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punktvis mellan horn och till sist
omréadena dédremellan.

Nir du forbereder de olika plast-
detaljerna s& provmontera dem forst
ochklippsedantill delenstorre dnden
skall vara. Skrapa eller rugga forsik-

tigt upp ytan som skall limmas. Se
nogatill sé att du inte repar ytorna
som skall vara transparenta pa
den firdiga modellen. Efter

att limningen &dr klar och

hirdad ett dygn, sé renskér du sa att
plastdelen far ritt form.

PROPELLRAR

Eftersom Hamilton Standard Propel-
lers Inc har ett begrinsat utbud av
sina produkter i skala 1/20 s& far man
anvinda sig av nagot annan leveran-
tor... Jag anvinder mig av Flying
Styros tre-bladiga slowfly propellrar.
For att dessa skall fa plats maste man

Entrebladig propeller gér mycket fér bade utseendetoch ljudet. Denna
slowfly propeller passar efter liten justering perfekt till Axi 2217/20-

motorn.

Fenspetsen med de Gvre pinngangjérnet till sidrodret. Observera den smala
spalten mellan rodret och stabilisatorn. Var noga med injusteringen sa att inte

rodret tar i vid dndldgena.

Allt om Hobby 2/2008



riktiga nodlagen. Varvid hela bas-
sangen fargades in av det kraftiga
fargamnet. Allt vatten maste tom-
mas ut ur bassangen och ett om-
fattande saneringsarbete maste
godras. F2 raddningspersonal var
inte valkomna tilloaka for nagra
ytterligare raddningsévningar
igen...!

Stig berattar att man som navi-
gationsmetod ofta anvande “dod
rakning” men att man ibland

Till vanster: Sa har
tuffa sdg Catalina
beséttningen ut. N&r-
mast: Flygférare Olle
Wijkman, Overst pa
trappan: Navigatéren
Stig Nylow. Fran vén-
ster i flygplanet: Sig-
nalist Bror Pettersson,
fardmekaniker John
Bjérsby och fénrik
Gosta Stalhammar.

Till héger: Catalina-
navigatéren Stig Ny-
low visar Nav-ski-
vorna som ldmnades
kvariflygplanet av de
Amerikanska besétt-
ningarna som leve-
rerade flygplanen till
Sverige 1947-48.

kunde fa in flygfyrar pa fastlan-
detsdatt man kunde bestdmma
sin position. Stig anvande sigav
den navigationsskiva som de
Amerikanska besattningarna
ldmnade kvar efter sig vid fer-
ryflygningarna av Catalinorna
till Sverige. En navigationsskiva
han har kvar an i dag!

Totalt blev det fem ar som
navigator i Catalinan och Stig
loggade cirka 600 tim i Tp 47.

kapanedbladentill diameter 194 mm.
Ett varningens ord &r hér pé sin plats.
Nir man modifierar en propeller sa
maéste du vara mycket noggrann. Det
férinte bli brottanvisningar eller oba-
lans. Jag har inte haft nagra som helst
problem med denna kombination av
modifierade propellrar och motorer,
men om du anvénder en annan motor
och/eller annan ack kombination s
maste du vara forsiktig. Ett blad som
lossnar eller gér sonder dr givetvis
mycket farligt.

Anvind mallen pé ritningen och
klipp ut den nya konturen pa bladen.
Nar du &r klar védger du bladen och
kontrollerar att de har exakt samma

vikt. Var noga, sa slipper du irrite-
rande vibrationer pa modellen. Jag
slipar dessutom ur en del av naven
sd att de inte upplevs s& klumpiga.
Navet malas sedan i aluminium firg
och spetsarna mélas gula. Balansera
propellern noga.

Vips sa har du en fungerande och
snygg flygpropeller som dessutom
ser skalariktig ut. Detta tillf6r en stor
del av modellens utseende.

Nu borjar slutet nidrma sig. I den
sista delen av artikelserien som
kommer i nésta nummer &r det dags
for R/C-installation, malning, och
flygning. Limma lugnt!

Mats Johansson ¢

Propellernaven ar justerade for att bli lite mer skalariktiga och diskreta.

Allt om Hobby 2/2008
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Nu arviframme vid den sista
deleniserien om Catalinan.
Flygsédsongen ér inte langt
borta nu. Det &dr snart dags
att ladda ackarna och kolla
vindriktningen infér flyg-
ningen! Meninnan dess ma-
lar vioch slutfér installation
av RC-utrustningen.

¢ For att fa ett bra och slitt underlag
infor mélningen anvinder jag sprut-
spackel pa sprayburk (Hagmans).
Sprutaetttunntlagermed sprutspackel
over ytorna. Sprutspackel &r tungt sa
var sparsam! For att spara pa vikten
kanmantex sprutaenbartovansidorna
pé vingar och roder. Glasfiberklddda
ytor krdver ndgot mer sprutspackel for
att en bra yta skall erhallas.

Vitslipa nu med 240 - 400-papper,
precis samycket att mankan seigenom
spackelytan. Eftersom spacklet viger
enhel del maste man forsckaslipabort
sa mycket som mgjligt. Problemet dr
att man latt slipar fram en ruggad yta
igen i klddselmaterialet. Om sa sker
far man pensla pa lite lack och slipa
forsiktigt pa det skadade omradet. Sma
hél som kan synas i glasfiberklddda
delar fylls igen med sprutspackel pa
en liten pensel. Slipa allt noga igen
och kontrollera i sldpljus. Slipa sedan
en gang till.
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Maskaav allaytor som inte skall mélas
medtejpoch papper. Setill att forbereda
med upphingningsanordingar for alla
malade detaljer sdsom krokar, etc. Jag
anvénder en enkel men bra firgspruta
fran Clas Olsson att sprutamed. Spruta
tunna lager med Humbrol farg Silver
No 11 (utspidd 50/50 med cellulosa-
fortunning). Avsluta med ett tunt lager
klarlack tex Humbrols ”Satin” som ger
en sidenmatt finish som &r perfekt att
rita panellinjerna pa.

SIMULERAD DUKKLADSEL
Eftersom hela modellen &r plankad
far man simulera dukklddseln pé de

olika ytorna. Ett bra stt att gora detta
aratt forsiktigt skugga fram positionen
dar spryglar skall anas under en ténkt
tygklddsel. Jag anvénder en vanlig
airbrush retuschspruta med rejilt
utspadd vattenbaserad akrylfiarg for
plastmodeller. Catalinan har bakre
delen av vingen, skevrodren, sidrodret
och hojdrodret dukklddda. Borja med
attmaskeraomradet somskall "dukas”
och markera pa tejpkanten ungefirlig
placering av spryglarna. Bestdm dig
nu var skuggan skall ligga och anvénd
sedan detta konsekvent. Jag anvénder
en bit OH-plast som mall och sprutar
2- 3 tunnadrag innan jag flyttar mallen
till néista plats och upprepar processen.

Det svara med metoden dr att fa lagom
tydligaochjamnaskuggor. Som vanligt
géller, Gvning ger fardighet. Prova pa
testbitar sa att du kdnner dig bekvim
med resultatet innan du tar dig an mo-
dellen. Sjilvamalningen tarbarandgra
timmar och vips haren”’dod” silvergré
ytaforvandlastillen trovardigkléddseli-
mitation. Det dr ganska fantastiskt vad
man kan lura Ggat att tro pa ett avstand
av bara nigra decimeter!

PANELLINJER

Dessa gors bést med en vattenfast
tuschpenna med spetsbredd 0,1 — 0,5
mm. Anvind linjal och hemgjorda
mallar av t ex OH-plast som kan
bojas runt runda kroppsformer. Sitt
ndgra maskeringstejpremsor under
linjalen s& att stodet hamnar nagon
millimeter fran ytan sa att tuschet inte
sugs in under linjalen. Néar du jobbar
med tuschlinjer &r det bést att anvianda
tunna bomullshandskar sa att du inte
av misstag smetar ut linjerna nar du
hantera modellen. Var extra forsiktigt
mot slutet av processen.

Till vdnster: Bakom en enkel lucka
av 0,4 mm plywood sitter héjd- och
sidroderservona. Korta stétsténger
ger glappfri och séker roderkontroll.
Goér luckan demonterbar sa &r det I&tt
att fa ut eventuellt vatten som stankt
in. Du kan ocksa gora stdnkskyddade
stétstdngsgenomféringar, det &r fritt
fram f6r férbéttringar.
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KLARLACK

Till sist klarlackar jag hela modellen
med en blandning av 50 % Humbrol
”Clear” och 50% *Satin” klarlack
det ger en lagom glans at modellen
som kénns trovdrdig. Denna del
av maélningarbetet dr mest nervost
eftersom inget far ga fel hir. Sprutan
maste fungera perfekt, inget damm
far komma pa modellen innan lacken
torkat, lacken far inte reagera med
underlaget, tuschlinjer, etc. Forbered
noga och testa pa provbitar innan s
gér det bra. Efter att lacken har torkat
ordentligt monterar du dekalerna
(som foljer med i ritningssatsen) pa
plats. Sista malningsmomentet &r att
mala de mattsvarta avisningsytorna
pé framkanterna.

NEDSMUTSNING

Det hir dr ett himla kul moment
tycker jag. Helt plotsligt far modellen
liv. Ett varningens ord dr dock pé sin
plats—&verdrivinte! Begreppet ’less
is more” stdmmer alltsd mycket bra.
Det mest realistiska resultatet blir
om man tar det vildigt forsiktigt
och sprutar med vil utspiadd férg.
Jamf6r med foton pa originalet sa att

Bra dokumentation &r givetvis viktigt fér ditt bygge. Hér &r nagra godbitar att
forsjunka i ndr balsadammet ligger som tétast i hobbyrummet.

du ser var nagonstans pa flygplanet
det skall smutsas ned. Jag lade t ex
péen del svarta och bruna strék efter
avgasrdren pa oversidan. Omman vill
kan man dven svagt markera smuts
ldngs vattenlinjen pa kroppsidan.
Ett tips nér det géller nedsmutsning
generellt dratt fraga plastmodellbyg-
garna. De dr oftast véldigt duktiga att
mala ”"wheatering” pa sina modeller,
sérskilt de som bygger pansar, har
jag noterat!

Nu kan du med gott samvete gora
rent fargsprutan och ligga den at
sidan. Njut av ditt méasterverk!

RC-INSTALLATION

Nu for tiden ér ju radioinstallationen
i en modell ratt sa enkel, med sma
ldtta servon och computerradio.

Strommatningsledningen
kopplas ur pa “servokabeln” fran
det ena fartreglaget.

LiPo ackumulator
11,1V 3000 mAh

Mottagare
5 kanaler

Skevroder- Skevroder-
servo servo servo servo

\_

Hojdroder- Noshjul- Sidroder-
servo servo  servo

Flottér-  Flottor-

)

Man monterar i princip bara dit
servonaoch justerar sedan in utslag,
neutralldgen, etc fran sidndaren.
Jag anvinder servon med ca 1,5 kg
dragkraft till rodren (9-grams) och
sm4 micro servon (6 grams) till
flott6rmekanismerna. Jag
foreslar att man anvén-
der en 9-kanals mot-
tagare men det gar
ocksa att anvinda
en 5-kanalsmot-
tagare om du an-
vander Y-kablar,
se kopplingsche-
mat. Nér det géller
stotstanger har jag
anvint vanlig piano-
trad av 1,5 mm diameter.
Jag gillar enkla och sikra
16sningar hér. Dérfor gor jag Z-
bockari varje dnda. De kan i princip
inte gd sonder, lossna eller vibrera
upp osv.

TVA FARTREGLAGE
Nar man anvénder borstlGsa motorer

maste du anvinda ett fartreglage till
varje motor. Tillverkarna rekom-
menderar att man kopplar in bada
fartreglagen med en Y-kabel till
mottagaren. Du anvénder dock bara
BEC-kretsen (strommatningen till
mottagaren) fran det ena fartregla-
get! Draalltsa ur stiftet pa kontakten
fran detena fartreglagets BEC-krets.
Kontrollera noga vilken kabel det
4r pd just ditt fartreglage. Provkor
sedan motorerna. Om négon motor
gar at fel skiftar du bara som vanligt
tvd av kablarna som gér mellan
fartreglaget och motorn.

TYNGDPUNKT

OCH RODERUTSLAG

Borja med att kontrollera tyngd-
punktslaget (TP). Det skall ligga 57
mm, métt fran vingframkanten med
flygklarmodell. Forsok inte att flyga
modellen med TP-ldget ldngre bak!
Liaggblybitarinosen om du behover
justera fram TP-ldget. Kontrollera
roderutslagen och att rod-

ren ror sig

Se till att acken ar vél férankrad i
modellen. Jag anvénder ett rejalt
kardborreband som gar runt acken
och plywoodgolvet. Se &ven till att
acken ligger an motdet frdmre spantet
i ackutrymmet. Kanten mot luckan
tatas med silikongummi.

Du behdéver en mottagare med minst 5 kanaler och 3 st Y-kablar. Om du har
en modern computer radio och anvander en mottagare med fler kanaler kan
du koppla in servona pa respektive kanalplats fér att sedan tilldela och justera
in varje servo fér sig.

Allt om Hobby 3/2008

Allt &r inte vad det syns vara! Har har svaga skuggor lagts pa plats med en
airbrush fér att efterlikna dukklédseln pa vingen. Pa nagra decimeters avstand blir
illusionen rétt Gvertygande. Ova pa testbitar férst sa att du I&r dig tekniken.
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at rétt hall. Roderutslagen skall vara
enligtfoljande: (mitt vid rodrens bak-
kantvid dess bredaste del). Hojdroder:
14 mm upp, 14 mm ned. Sidroder: 28
mm vinster,28 mmhdger. Skevroder:
15 mm upp, 4 mm ned. Vad giller
skevrodrens neutralldge sd bor de
gérna peka nagot uppét 0 - 2 mm (det
forstirker skriankningseffekten).

PRE-FLIGHT CHECK
Kontrollera att vingen dr helt rak och
att inga skevheter smugit sig in, t ex
vid monteringen av stottor etc. Se till
att allt sitter fast ordentligt, sarskilt
den tunga acken. Vingen skall var
fastskruvad med 4st M4 Nylonskruv.
Kontrollerarickvidden paradion med
och utan motorpadrag. Var noga med
roderutslagen och att rodren ror sig &t
ratthéll. Kontrollera tyngdpunktenen
sista géng. En sista blick pa vindstru-
ten. Allt OK? - da flyger vi!

FLYGNING

Markstart: Med en amfibiemodell
ar nog alternativet med markstart
att rekommendera vid forsta prov-
flygningen (sérskilt om det &r kallt
i vattnet...)

Denna modell trivs absolut bést
vid lugnt vider. Vilj alltsd en lugn,
gédrna vindstilla dag for forsta
flygning (Jag provflyger helst pa
morgnar eller kvillar). Eftersom
noshjulet dr ganska litet bor det vara
asfalt eller kortklippt gris pa banan.
Trots att Catalina inte dr §vermotori-
serad blev jag lite 6verraskad vilket
bra drag det var i starten och direkt
efter ldttning drog jag ned gasen
till ca 60%. Modellen steg fint och
kéndes precis sa dar lagom sdvlig
som ett stort tungt transportflygplan
skall vara. Skevrodren dr ganska

troga och man far svinga mycket
med sidrodret. Stall pé hojd visade
att TP-ldaget var bra och att skrank-
ningen fungerade som den skulle.
Efter ndgra svingar over féltet var
det dags for landning. Eftersom
forebilden saknar klaff far man ta
ner farten i tid och gora en ganska
flack inflygning med motorpéadrag.
Over tréskeln kan man lugnt dra av
och lata flygplan sjunka ned, lite
stottning fore sittningen avlastar
noshjulet och Catalinan landar
lugnt och virdigt. "Hur snéll som
helst”- blev det forsta intrycket. Nu
snabbt vidare till ndrmaste sjodrag,
hér skall sjoflygas.

Sjostart: Eftersom Catalinan sak-
nar vattenroder flgjlar den gérna upp
mot vinden. Man féar ibland anvinda
rejélt med gaspadrag nidr man skall
svingarunt pa vattnet—det dr samma
egenskaper som forebilden hade. Ett

enkelt vattenroder i genomskinlig
plast ellimenerar detta problem.
Generellt giller ju att sjoflygning
dr dn mer kénsligt for vind dn vid
flygning fran land vilj alltsd helst
vindstilla dagar.

Styrupp flygplanet mot vinden och
dra pa motorerna. Med lite hdjdroder
gér Catalinan snéllt upp pa steget
och ldttar snabbt. Se till att balansera
upp spetsflottérerna med skevrodren.
Flygplanet ir, rdttbyggt, mycket litt-
fluget som du mérker. Anvénd gédrna
lite sidroderisvingarna(omduharen
computerradio kan du mixain detta).
Catalinan flygs lugntoch vardigt, som
det anstar ett marinflygplan, nagra
avancerade mandvrer var det inte
tal om. Det ar lugna forbiflygningar,
tryckare, start och landning som
géller. Det dr en hérlig syn att gor
”splash and go” och se vattnetdroppa
av fran undersidan nidr man flyger
forbi pa ndgon meters hojd. Med en
nyladdad LiPo-ack far man l4tt ut 30
minuter pa en laddning sa det finns

Den 7:e juli 1966 bestamdes
att Flygvapnets sista Catalina
47001 skulle utga och kasseras.
Flygplanet skulle ldmnas éver till
Flygvapnets historiska samlingar
vid Malmen (idag Flygvapen-
museum). Mandagen den 1:a
augusti startade 47001 for sista
gangen fran Hagernasviken for
attefterenstundsflygninglanda
for sista gangen vid Malmslatt.
Flygplanet skulle enligt den
ursprungliga planen placeras

direkt i ett magasin. Men av olika
skal fordrojdes bygget av skydd for
Catalinan och det slutade med att
flygplanet fick sta ute i ur och skur
i dver 40 ar!

Manga ar vi flygentusiaster som
forfasats Gver att Flygvapenmusems
Catalina statt utanfér museet och
sakta brutits ned av vader och vind.
Duken pavingar och roder har sakta
ruttnat bort och nu gapar stora hal
och revor 6verallt. Ett sa stort flyg-
plan som Catalinan kraver en rejal

byggnad for att kunna hangareras
och ekonomin har val inte rackt till
for detta. Nu har dock den goda
nyheten kommit att flygplanet skall
inunder tak ochgenomga en valbe-
hovlig och omfattande renovering
redan denna sommar. Snart kan vi
alltsa njuta av Catalinan renoverad
till sin forna glans!

Vad hidnde da med 47002?
Den nedskjutna Catalinan aterfanns
2003 pa Ostersjonsbottenav "DC-3

(Flygvapenmuseums Catalina

konsortiet” som en manad tidigare
lyckats lokalisera den férsvunna
DC-3:an. DC-3 konsortiet var en
grupp héngivna personer som efter
ett otal expeditioner lyckades med
den smatt otroliga bedriften att
finna och barga vraket av DC-3:
an. Las mer i den intresanta boken:
"DC-3:an, pa jakt efter sanningen”
avBjorn Hagberg. 47002 star fortfa-
rande (nar detta skrivs) med nosen
nere i dyn pa ca 100 meters djup
i Ostersjons morker. Flygplanet ar
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gott om tid att flyga pa. Landningen
gors béist med lite motorpadrag och
med 1ag sjunkhastighet. Aterigen se
till att ligga rakt pa vingarna sa att
inte spetsflottdrerna tar i for tidigt.
Det dr lite knepigt att landa pa vat-
ten i borjan, innan man ldr om ifran
”vanlig” landningsteknik (man vill
gérna “stalla ut” och “trepunkta” i

borjan...) mendet ser desto tjusigare
ut ndr man lyckas. Flygplanet tar
kontakt med vattenytan, planar pa
steget, och sédnker sig sedan ned i
vattnet — Sjoflyg ger verkligen en
extra dimension at skalaflygandet.
Med Catalinan kan man dessutom
vilja mellan att flyga frén land eller
vatten.

Har har flera Catalinabeséttningar
och tekniker skrivit sina autografer
pa modellen. Resultatet = nu vagar
jag knappt flyga med den!

Catalinaveteraner framfGr minnestenen vid gamla F2. Fran véanster: Sven Gunnar Knapp, Stig Nylow,
OlleWijkman, Sture Alfvén, Paul Eriksson och Kurt Jérgne.

Grattis! Du &r nu utcheckad
pé en av de riktiga legenderna i
det Svenska flygvapnet — Tp 47
Catalina!

SAMMANFATTNING

Sa ddr, ett rejélt projekt dr avklarat.
Catalinan drett ambitiost bygge men
den geri gengéld mycket tillbaka till

sin byggare. Detta projekt har varit
extra roligt eftersom Gverraskande
manga Catalinabyggen just nu pagér
runt om i Sverige och nagra till och
med utanfor landet. Skicka gérna in
bilder pa just ditt Catalina-projekt
sa visar vi det mer dn gérna i savil
tidningen som pé internet.

Mats Johansson ¢

Fler bilder pa Flygva

relativt intakt med skotthalen val

synliga. Vem vet, en dag kanske
den kommer att bargas?

Totalt finns det ca 100 st Cata-
linor bevarade pa museer runt om
i varlden, varav ca 25 ar i flygande
skick.

Flygvapenmuseum bygger ut!
Syftet med utbyggnaden av Flyg-
vapenmuseum ar att goéra det till
ett kulturhistoriskt museum for
alla. Flygvapenmuseum har redan

penmuseums Catalina finns pa WWw.

idag en helt unik samling som ar av
bade nationellt och internationellt
intresse.

| planerna fér det nya museet
ingdr utstallningar om Sverige under
det kalla kriget, faktarum, arkiv,
bibliotek och administrationslokaler
samt science center om varfor ett
flygplan flyger, detvill sdga praktiska
ovningar fér barn och ungdomar
med anknytning till aerodynamik,
flyg och flygteknik. Dessutom pla-
neras utrymme for tillfalliga utstall-

ningar vilket kommer att erbjuda
besokarna nya utstaliningar flera
ganger om aret. Har kommer att
visas allt fran teknikhistoriska- till
konst- och kulturhistoriska utstall-
ningar med humanistisk inriktning.
Det kommer alltsa att finnas anled-
ning till att kontinuerligt besdka
Flygvapenmuseum for att ta del av
nya upplevelser.

Aven den idag redan befint-
liga basutstallningen kommer
att fornyas och fordjupas genom
kompletteringar med féremal,
miljcer, texter, bilder, filmer och
modern ljussattning. Ambitionen
ar att besokarna skall méta intres-
santa och spannande utstallningar
i vilka forsvarets och da sarskilt
Flygvapnets roll satts in i ett storre
samhalleligt sammanhang. Flygva-
penmuseum och dess utstallningar
kommer att vara den allménna
publikens besoksmal likval som ett
sjalvklart besoksmal for de arskurser
som studerar svensk nutidshistoria
inom grundskola, gymnasium och
universitet.

Den nya basutstallningen om
Sverige under det kalla kriget
kommer att bli en utstallning dar

~

den nedskjutna och numera
bargade DC-3, Tp 79001, star
i fokus. I utstallningen kom-
mer bestkarna forst att mota
historien om vad som hande
fredagen den 13 juni 1952 da
DC-3:an, med atta mans be-
sattning, skots ned av sovjetiskt
jaktflyg, det vill sdga upptakten
till de mest dramatiska dagarnai
svensk forsvarshistoria under ef-
terkrigstiden. Den efterfoljande
Catalinaaffaren ska skildras
liksom det politiska efterspelet.
DC-3:an kommer att stéllas ut i
en stor monter pa ett satt som
gor det mojligt for publiken att
studera den pd néra hall. Aven
berattelserom, och foremal med
anknytning till de atta besatt-
ningsmannen planeras att vara
den del av utstaliningen. Aven
Catalinan kommer att stallas ut
tillsammans med en MiG15. Vid
ett besok pa Flygvapenmuseum
ska besokarna dven erbjudas
att koppla av och diskutera
sina upplevelser i museets nya
servering. Det nya museiut-
byggnaden beraknas vara klar
under 2010.
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