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SPITFIRE 75 AR

1936 flog prototypen till Supermarine Spitfire for forsta gangen. Ett trekvarts
sekel senare ar flygplanet en odddlig legend med ikonstatus och det anses
vara det hdrligaste man kan flygal Vi har traffat Par Cederqvist som en dag fick
fragan som alla piloter vill fa — vill du flyga Spitfire?

Text & bild: Mats Johansson

PARARFODDiJ6nképing 1947 ochdruppvuxen
iGoteborg. Han dr gift med Jasmine och tillsam-
mans har de tva déttrar och en DH 82A Tiger
Moth. De bor pa en gird utanfor Ljungbyhed
med ettlitet flt pa garden. Par berdttar hur han
blev intresserad av flyg:

-Nirjagvixteuppvar detoftaflygplaniluften.
Jag sag bland annat Saab B 17 som kom sa lagt
att man kunde urskilja piloten och navigatoren
i sina flygarhuvor och det fascinerade mig.

Pir borjade som ung att pa sommarloven
jobba som flygmekaniker pa Torslanda. Det var
vid Svensk Flygtjanst och dir fanns alla mojliga
flygmaskiner fran smé privatflygplan till stora
Douglas Skyraider.

-Jagborjadeiflygvapnet 1967 hir pa Ljungby-
hed och placeradessedan pa F17 Kallinge dérjag
flog A 32 Lansenunderentid sedanblevdetnigra
armed]35Drakeninnanjag 1978 dterkom till F5
Ljungbyhed som flyglarare. 1984 vixlade jag om
till det civila pd den nystartade Trafikflygarhog-
skolan (TFHS). Dir jag fortfarande 4r anstilld
men numera ir jag tjinstledig f6r mitt nya jobb
som pilot pa Biltema. Jag flyger deras affirsjet
men i forsta hand har jag hand om Spitfiren och
Mustangen och genomfor flyguppvisningarna.
Jag har fatt ta Gver jobbet som chefspilot efter
Bertil Gerhardts tragiska olycka i Norge forra
aret, berittar Pir.

N

TELEFONSAMTALET
Det borjade med ett telefonsamtal fran just Bertil
Gerhardt. Dethandlade om enheltannan sak forst
men sedan sade Bertil:

-Bythe way sé har jag en annan sak som jag vill
ta upp med dig. Vad skulle du séga om att flyga
Spitfire for Biltema? Det behovdes inte sérskilt
ldng beténketid for att svara ja, berittar Pir.

- Sjilv inflygningen pa Spitfire startade med
att jag dkte pa en kurs till Duxford i England hos
ARC (Aircraft Restorations Company Ltd). Ettav
problemen med Spitfirens stora V12-motor och
ddrmed ldnga nos dr att piloten har svart att se
bananvidinflygningentilllandning. Darfor maste
man frin medvindslinjen gora en kontinuerlig
180-graders sving s att man kan se banan under
hela inflygningen, sa kallad “curved approach”.
Innanman farsattasigiSpitfiren fick jag 6va detta
ibaksits pa en North American Harvard. I bak pa
den maskinen har man innu simre sikt, s den
dr bra att 6va pa. Sedan fick jag flyga en tvésitsig
Spitfire, en gang frén baksits och tre ganger fran
framsits, sedan dkte jag hem till Sverige igen for
att flyga Biltemas Spitfire, sager Par.

KANSLAN

- Jag har flugit en del spinnande flygplanstyper
underminkarridr, menf6rstaflygningen med Spit-
firen var verkligen speciell! Det var lite avkanslan
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MkXVIharliksomMkIXenfyrbladig DowtyRotol-propellermed denimponerande
diametern av 3,27 meter. Bladens karnor ar faktiskt gjorda av tra!

som pa den forsta ensamflygningen, man vet att
dethar klarar jag av, men 4nda r det ett pirrande
spinningsmoment §ver dethela. Forsta passet tog
jag det valdigt forsiktigt och var observant pa hur
flygplanetbetedde sig. Men efterhand ndr man far
mer erfarenhet kinner man att flygplanet “sitter
bra”. Karaktéristiken dr faktiskt rattlik min Tiger
Mothimanoverhidnseende, dven om det skiljer en
hel deli motorstyrka och fart givetvis. Tiger Moth
dar en bra instegsmaskin om man ska lara sig flyga
Spitfire. Spitfiren 4r faktiskt vildigt man6vrer-
bar dven i ldg fart. Det 4r en hirlig flygmaskin,
fortsétter Par.

BILTEMAS SATSNING FORTSATTER

Biltemas grundare och dgare har ett stort intresse
av veteranflygplan och under 2006 bestimdes att
kopaenF-51D Mustang. Dérefterkoptesocksé tva
Spitfire till uppvisningstallet. Efter olyckan forra
aret beslutades att verksamheten skulle drivas
vidare ”In honour of Bertil Gerhardt” som det nu
starpd RW 386:skroppsida-envirdighyllningtill
en av Sveriges mest erfarne piloter. Det var ocksé
ettmycket glidjande beslut for alla flygentusiaster
6ver hela Skandinavien.

INDIVIDEN RW 386

Spitfiren SE-BIR medtillverkningsnummer CBAF
IX. 4644 tillverkades i Castle Bromwich 1945 och
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fick RAF-serienummer RW 386. Spannvidden ar
11,23 meterochmaxstartviktar4318kg. En Spitfire
Mk XV ir i princip en Mk IX, fast forsedd med
en av Packard byggd Merlin-motor i stillet for
en dito tillverkad av Rolls Royce. Denna version
av Spitfire finns bdde i ”low back”-variant och sa
kallad "high back”. Den senare versionen har det
mest klassiska Spitfire-utseendet.

RW?386 levererades till No. 6 M.U. hos Brize
Norton den 2 augusti 1945 och har alltsd inte
varit i tjanst under kriget. Harifran kom den till
férbandet No. 604 Squadron, (County of Midd-
lesex). Sedan har den varit antingen varit instruk-
tionsobjekteller "gate guard” vid olika RAF-baser
och sedan 1980-talet dgts av olika privatpersoner.
RW386 hade under ménga ar genomgitt en total-
renovering hos Aircraft Restoration Company p
Duxford. Den 2 mars 2007 kunde man provflyga
RW386 efter 55 ars stillastdende. Den dr malad
som den sig ut i mitten av 1940-talet, med koden
NG-D. Efter att Biltema kopte flygplanet flogs det
hem 2007. Resan gick fran Duxford, via Ostende,
Groningen och Sénderborg till Angelholm som
numera ar dess hemmabas.

FRAN LOKOMOTIV TILL FLYGPLAN

Reginald J Mitchell, foddes 1895 i Staffordshire i
England. Efter att halimnat Hanley High School
vid 16 ars alder fick han en ldrlingsutbildning vid

Par Cederqvist verkar trivas mycket bra i Spitfirens cockpit. Pa kroppsidan star det
numera "in honour of Bertil Gerhardt”, en hylIning till en av Sveriges meste flygare.

Lokomotivtillverkaren Kerr, Stuart & Co. I slutet
av sin ldrlingstid arbetade han pa ritkontoret och
studerade teknik och matematik pa kvillarna.
Ar 1917 blev han anstilld hos Supermarine
Aviation Works i Southampton. Karridren gick
snabbt inom foretaget och redan 1919 var Mit-
chell utsedd till chefskonstruktor. Han blev
teknisk direktr 1927. Han var s& hogt ansedd
att ndr Vickers tog 6ver Supermarine 1928,
var ett av villkoren att Mitchell skulle vara
kvar som designer for de kommande fem aren.
Mellan 1920 och 1936 konstruerade Mitchell 24
stycken flygplansmodeller - frén litta flygplan,
till jaktplan, bombplan, flera sjoflygplan och flyg-
batar som Supermarine Walrus och Supermarine
Stranraer. Han dr kanske mest kdnd for sitt arbete
med Schneider Trophy - racingflygplanen som
kulmineradeivinnarmaskinen SupermarineS.6B.
Ovanligtforen flygplanskonstruktér padentiden
toghanflyglektioner ochficksittflygcertifikatijuli
1934.Mitchell drabbades dockavcancerochavled
den11junil937,bara42argammal Hanarbegravd
pa sodra kyrkogarden Stoneham i Hampshire.
Mitchell eftertraddessom chefsdesigner pa Super-
marine av Joseph Smith, som var ansvarig fér den
fortsattautvecklingen av Spitfire. Mitchells design
var sa bra att Spitfire kontinuerligt forbattrades
under och efter andra virldskriget. Over 22 000
Spitfires inklusive Seafires byggdes totalt.



Pdinsidan avinstegsluckan sitter en kofot attanvan-
des vid nodlage.

Spakens utformning ar gjord for att man ska kunna
Spitfirens cockpit ar typiskt tidsenlig brittisk. Det &r ta i med bada handerna vid hérd luftstridsmanév-
ganska rorigt med reglagen utspridda har och dar. rering. Avtryckaren fér vapnen mandvreras

Tiger Moth- och Chipmunk-piloter kdnner igen sig. med tummen.

Spitfire-lankar
www.biltema-airshow.se
www.arc-duxford.co.uk
www.raf.mod.uk/bbmf
www.spitfiresociety.com
www.tigermothairshow.com
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Spitfiren harlitensparvidd. | borjan parullstrackan vid start
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TYPE 300

Denna legendariska konstruktion kallades forst
for ”Type 300”. Projektet startades som ett privat
initiativav Supermarine men detbrittiska flygmi-
nisteriet blev snart intresserade och finansierade
bygget av prototypen som provflogs den 5 mars
1936 avtestpiloten Joseph ”"Mutt” Summers. Hans
omd6me om flygplanet efter den forsta provilyg-
ningenvarroringenting”. Denelliptiska vingfor-
men som 4r en ndrmast idealisk utformning for
att skapa lagt luftmotstand sigs vara inspirerad
av den samtida tyska (!) Heinkel He 70. Det brit-
tiska flygministeriet lade en forsta order péa 310
stycken Spitfire i juni 1936. Nar flygministeriet
valde namnet "Spitfire” till flygplanet uppges
Mitchell ha sagt ”Spitfire — vilket dumt namn
de skulle vélja”. Den brittiska allménheten sig
for forsta gangen Spitfire pa en flygdag vid RAF
Hendon I6rdagen den 27 juni 1936. Spitfire kom
sedanattbyggasavmangafabrikeriEngland. Bade
i Southampton dér Supermarine lag och Castle
BromwichiBirmingham producerade maskinen.
De forsta forbanden som fick Spitfire var 19th
Squadron baserade pa det vilkinda flygfiltet
Duxford norr om London.

RACINGTRADITIONER
Supermarinehadeskaffatsigerfarenheter avhog-
hastighetsflygning och prestandamotorer genom
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attdeltaochvinnai20- och 30-taletsflygtévlingar
Schneider Trophy. Sdrskilt typerna S4, S5 och S6
kan sdgas vara foregangare till Spitfiren. Manga
konstruktionslosningar som utvecklades for dessa
racerflygplan anvindes senare i Spitfire.

En stor anledning till Spitfirens fina prestanda
aterfinner man under motorhuven. Den tolvcy-
lindriga Rolls Royce Merlin-motorn dr ett under
avmekanikien kompakt konstruktion. I Spitfire
anvindes bade Merlin med 27 liters slagvolym
och dess storebror Griffon med 37 liters slagvo-
lym. Motoreffekterna férdubblades fran Merlin
II-motorn (Spitfire Mk 1) som gav 1030 hk till
Griffon pa 2035 hk i Spitfire Mk XIX.

Dessa motorer har flera finesser som biltillver-
kareinfortforst pasenaretid, tillexempel saltkylda
avgasventiler och 6verladdning med kompressor.

Slagetom Storbrittanninenavgjordesiluftrum-
met 6ver England och dar spelade Spitfire en stor
roll tillsammans med bland annat Hawker Hur-
ricane. Spitfiren anvindes fraimst for att engagera
de tyska eskortjaktflygplanen medan Hurricane
anfollbombplanen. Underhelaandravérldskriget
anvindes Spitfire framgangsrikt som jakt-, spa-
nings- och i viss man dven som attack flygplan.

S 31
ISverigear Spitfiremestkand som S 31 somanvén-
desav flygvapnet under aren 1948 till 1955. Totalt

fanns 50 stycken i tjanst som spaningsflygplan. S
31varen MK XIX med Rolls Royce Griffon-motor
pé 2035 hk vilket gav flygplanet en maxfart pa
735km/h. S 31 hade tryckkabin och kunde na en
topphojd pa 14000 meter. Enintressantdetaljdratt
S31hadebadebittre stig- och topphojdsprestanda
och hogre marschhastighet dn jetjaktflygplanet J
28 Vampire.

75 AR OCH FRAMAT!
Det finns passande nog 75 stycken Spitfire beva-
radeivirldeniar nar maskinen fyller 75! Avdessa
ar cirka 45 luftvirdiga. Antalet 6kar dessutom
sakta hela tiden. Det har vuxit upp en veritabel
industrikring "warbirds” sedan 1980-talet. Fore-
tag som sysslar med renovering, underhall men
ocksd utbildning av kommande generationers
piloter. Detta gor sammantaget att vi nog kan
njuta av dessa flygplan pa uppvisningar minga
ar framover. Daremot dr de 6kande kostnaderna
(brénsle, underhall och forsikring) for att ope-
rera en maskin av den hir kalibern oroande.
Visserligen ér ju en Spitfire en teknisk avancerad
maskin men en flygmaskin dr i grunden en enkel
konstruktion. Det tyckte Reginald ] Mitchell som
sade foljande till testpiloten Jeffrey Quill:

- Om négon siger nigot om flygplan som
verkar sd komplicerat att du inte forstar det, lita
pa mig — det 4r rent struntprat”. «



