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Nu har Mats Johansson, konstruktéren och agaren

till MID models i Akersberga, gjort det igen. Han har
kommit med en ny byggsats i toppklass av &nnu
ett svenskt flygplan — Saab J 21. Tidigare har
han gjort Saab Safir (AoH 2/2003),
och Saab B 17 (AoH 1/2004). Bada
dessa modeller har fatt mycket fin
kritik bade for flygegenskaper och

kvaliteten pa byggsatserna.

O Forst skall det
ségas direkt, vil-
ket ocksa star pa
kartongen till
byggsatsen, detta
aringennybdrjar-
modell. Detta &r
en byggsats for
dig som har vana
av att bygga mo-
deller fran scratch, eller byggsatser,
med traditionell uppbyggnad med
spant, lister och flak. Har du sedan
byggt enkurvigbatmodell (1?)i liten
skala dar lister maste smaas av i
béda andar, samt blétas i vatten for
att kunnabojasfor att fasnygg pass-
form, underl&ttar dettabygget av den
mycket kurvigadamenJ 21: an. Stor-
leken pAmodellenkanforefallavara
somen parkflyer mendet & deninte.
Denna madam kréver sin pilot och
utrymme da fartresurserna & goda.

ORIGINALET

J21: an &r vad jag vet det enda plan
frén Saab som aldrig fick ndgot eget
namn som Tunnan, Safir, Viggen,
Draken m fl. Jag tycker dom kunde
kalladenTvestjarten, mendenkalla-
des ocksdibland for " Saabs fulltraff
med tva bommar...”

Innan och i borjan av 2:a vérlds-
kriget var det svart att kdpain jakt-
flygplan och Saab fick i borjan av
1941d4 erbjudande att ta fram en
nytt plan. Huvudkonstruktéren var
en herre vid namn Frid Wéarnstrém
som skapade ett av vérldens mest
okonventionella flygplan. Efter n&
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got & och mangavindtunnel prov for
atttestaolikaprofiltyper borjademan
1942 att bygga planet. Snacka om
snabba beslut och byggtider den
gangen.

Planet flogs forsta gangen den 30
juli 1943 av testpiloten Claes Smith.
Aven med fulla klaffar blev start-
stréckan pa grasfaltet for 1ang och
Claesklipptaav ett stangsel vid ban-
andan. Men upp i luften kom han.
Ner d&? Hur gick det? Krocken med
staketet hade skadat huvudstéllet och
efter séttningen vek sig huvudstéllet
bakat sdatt propellerspetsarnagick i
marken. Mr Smith klarade sig dock
oskaddochflygplanet fick endastlind-
rigaskador ochkunderepareras. Claes
hamnadedock pasjukhuset aret efter,
nérmare bestdmt den 8 januari efter
ett haveri med en SAAB 18A.

De storsta problem var kylningen
av den inverterade V 12:an och det
langa nosstéllet som i borjan av
utprovningarna hade tendens att
jazza.

Piloten hade en fantastisk utsikt
da ingen stérande propeller fanns i
nosen. | nosen satt daremot en 20
mm akan m/41A (Hispano-Suiza)
samt fyrastycken m/39A akanvarav
tvai vardera frambom.

Som férstaflygplani det svenska
forsvaret var J 21:an utrustat med en
svensktillverkad katapultstol MKI.
Den 1 juni 1945 borjade man serie-
leveransentill flygvapnet och planet
hade da beteckningen J21A-1 nr
21101. Totdlttillverkadesca300plan.

En specialversion blev det forsta

svensk konstruerade jetflygplanet,
J21 R, men det & en helt annan
historia.

MODELLEN

Att 6ppnadennakomplettabyggsats-
kartong &r en fréjd for 6gat. Mycket
snyggt forpackat ligger sma delar i
plastpdsar med ordentlig innehdlls-
forteckning. De dlra flesta delarna
&r utfrasta med en CNC-maskin och
Mats har naturligtvis gélv CAD-ri-
tat modellen. Passformen av delarna
ar mycket braoch den finurligaupp-
byggnaden av kroppen & en hojdar-
grej. Med en sa hog kvalitet borjar
man néstan att letafel och vad géller
passformen var det val enbart
huvudbalken som var lite for hog.
Men efter ett par drag med hyveln
var det rétt. Byggbeskrivningen, pa
svenska, & nagot av det bastajag har
sett och likadant & dvaritningeni
skalal:1 av yppersta klass.

Det &nda jag saknar pa ritningen
ar vissafrontvyer, men aandrasidan
hittar man dessa panégot av alade
fina férgfoton som finns i beskriv-
ningen.

MJD har ocksaskrivet ut hur 1ang
tid varje byggmoment tar och p& 40
timmar bér modellenvaraklar. Detta
stammer inte helt da tiden for ytbe-
handlingen och skaladetaljer &r helt
beroende av dina krav paresultatet.

KROPPEN

Spantarna tras pa en temporéar
arbetgjigg, ett utfrast balsaflak, vil-
ket underl attar mycket, och som skér

Modellfoto:

Mats Johansson
Byggfoto:

Terje V. Loberg

eller karvashbort efter plankning. Det
som tar tid, och det gor det, &r just
plankningen av kroppen. Modellen
masteplankasmed | 6sautskurnaflak,
precis som originalet. P& vissa stél-
lenblir resultatet bést omman skér ut
lister av flaket och formar dessa sa
att de ligger tétt och bilder ett form-
gjutet flak. Som lim vid limning av
flak anvander manmedfordel snabb-
lim som utan problem biter direkt pa
ett flak som man har blétt pa ena
sidan for att 1&ttare kunna form det
Over spanten. Vid listmetoden kan
man anvandavitlim for att falitetid
att justeralisternaintill varandra.

Man maste bygga efter systemet
ett flak/list p& hogersidan och mot-
svarandepavanstersidanannarsfinns
risk att kroppen blir skev.

OBS! Tank pa att bléta forsiktigt
annarssvéller bal sanfor mycket. Nér
den sedan torkar och krymper for du
fula springor som maste fyllas igen
med spackel vilket ger en tyngre
modell.

Nér kroppen &r klar & det dags att
invandig galitebarsarkargng ochta
bort allt onodigt material fran spant-
erna och den inbyggda jiggen. Var
forsiktig sd du inte skadar kroppen.

De tv& kroppsbommarna byggs
snarlikt somkroppen men &rintealls
likasvéra

VINGEN

Dennabyggsuppi tre sektioner och
ar relativ enklaatt bygga. Glominte
att du maste bygga in en ganska s
stor skrankning for att fa bra flyg-
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egenskaper. En bra hyvel maste till
och stor forsiktighet nér du hyvlar
till framkanten. Den far inte bli for
spetsig. Seocksatill att duméter och
markerar noggrant stéllet dar du ef-
ter slipning skall skaraut skevrodren
ur vingen.

Jag valde att géra vingen avtag-
bar, vilket inte & svart, detta for att
kunnaanvéndaradioanl&ggning och
Ovrigt i andra modeller som man
testar. Det blir lite dyrt att byggain
alti varje modell.

Stabbe, hojdroder och sidoroder,
somlimmasihop avtvadelar, &r ala
i tre mm bal saflak. Enkelt.

Nar bommarna skall limmas pa
vingen f& man ta fram den super-
vassafinskakniven for héar skall tal-
jasminsann! Innan man limmar fast
har man naturligtvistéljt till delarna
S& noggrant som majligt for att ef-
terdt endast snyggatill det hela.

Det &r faktiskt s att har du inte
redan en kniv av toppkvalitet SAkop
en sadan nu. Den &r otroligt anvand-
bar. Mycket béttre en skalpell och
mattkniv vid formning av balsa-
klossar.

MOTORINSTALLATION

Anvéander du en Nippy 1812 finns
detredanmarkerat for dettapéspantet
och ger inga problem. Ovriga 400:a
motorer gar ocksa bra. En trebladig
skjutande propeller &r ett maste for
denna skalamodell. Det som &r lite
pilligt & malningen av spiralen pa
spinnern. Metoden jag anvander &
att skéra ut en tre mm tejpremsaoch
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montera den som den vita spiralen.
Déreftertarjagytterligaresmal atej p-
remsor och maskerar av pa vardera

sidaom den "riktiga” tejpen och tar
sedan bort denna och malar.

|
r grovspa&kling.
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LANDSTALL

Dennamodell haringalandstall. Den
skulleselgjlig ut flygandesomkring
med utfallda stéll. Men vi planerar
att hitta en 16sning pa dettai senare
nummer av AoH. Det finns tre mgj-
ligheter, en sk dolly som hjélper till
vid start, riktigainfélbarastéll eller
stéll enbart for display. Som vanligt
& det vikten som & avgorande.

SERVOINSTALLATION
Né&r maninstallerar servonai vingen
SAmaste man varamycket noggrant
och verkligen kolla att man far rétt
differentierade utslag. Skevroder-
utslagen & nerdt endast & 4 mm
medan hela 14 mm uppét. Med sma
servon med stora utslag racker det
med en y-kabel fran mottagaren.
Mina servon gav inte tillréckliga
utslag enligt ritningen, men med en
PCM radio kan man fixa detta. Men
jag anvande darfor tva kanaler, en
for varje skevroder for att kunna
enkelt justerautslagen samt neutral -
|5get. PAmin Hitec blev detta kanal
1 och 6 och innebar nagra gram ho-
grevikt med dennastérremottagare.
| denenabommen skall héjdroder-
servot sittaoch du méste paett tidigt
stadium forberedadetta. | den andra
bommen monterar maninett ror som
kopplasihop med ett ror i vingen sa

Ovan: J21an sedd rakt ovanifran.
Nedan: Det ar ett riktigt spantbygge.

att man kan draantennen dennavég.
Antennen kommer da ut vid sid-
rodret och gér sdledes fri fran
propellern. Du vill v@ inte att
propellernskall tuggasonder dinan-
tenn?

YTBEHANDLING

Har kan du lagga ner hur mycket tid
som helst om du vill ha ett snyggt
resultat. Kroppenklasmedtunnglas-
fiber, 24 gr/m? och 6vriga ytor med
japanpapper. Detta rekommenderar
MJID men jag fuskade och klédde
aven vingen och bada bommarna
med glasfiber. Vikten blir marginellt
hogreoch glasfiber &r faktiskt | éttare
att arbeta med &n japanpapper pa s
storaytor dadet 14t blir blasor eller
smaveck. Vassaverktyg &r ett maste,
annars far du problem. Sedan &r det
enbart att lacka, spackla och dlipa
tills du blir néjd. Som spackel an-
vande jag en sprayspackel som kan
kopasi biltillbehorsaffarer.

Modellen maste sprutmél asfor att
f& snygga Gvergdngar mellan den
olivgronafargen och den grébla un-
dersidan. Det krévs att du kan han-
tera din spruta p& denna kérra som
har manga kurvor och vran. Nar du
blandar till fargen, sdblandatillréck-
ligt och mer dar till. Sndlainte!

M aste du blandaen andragang &
det nast intill omojligt att fa exakt
samma férg som vid férsta bland-
ningen.

For att gbra snygga panellinjer
foresldr MJD att man skall anvanda
fin tusch, maskering osv. Detta blir

ett utmarkt resultat men tar lang tid
och minstalillaslarv s ser det inte
bra ut.

Jag koper hellreen rulle eller tva
med Letraline, en svart flextejp, 0,5
mm bred (jo du | &ste rétt) och sedan
&r det enbart att 14gga pa tejpen och
du kan justeraflera ganger. N&r den
vl sitter efter entid sgor den verk-
ligendet! Dennatejpkanfasi manga
storlekar om du skulleviljadet. Vis-
serligen bygger deni tjocklek ndgon
tiondels millimeter, men pa denna
modell kan du bortse fran detta.

Tejp & ingen dum idé i andra
sammanhang. Runt fonstren gér det
braatt malamaskeringstejp med ratt
farg for att sedan ské@ra ut smala
remsor p& 3 mm och klistra dessa
runt om. Det ser da ut som paorigi-
naletsmetalli ster som skruvadesfast.

DEKALER

Dessadr av mycket hog kvalitet och
maste skérasut med envassskalpell.
Att skdraut de smadetaljernakraver
forstorningsglas, i varje fall for oss
50+. Destorakronméarkenapavingen
passar perfekt, men de mindre pa
kroppsidan &r svéra att applicerapa
grund av kroppensform. Det blir 18tt
lite veck, men med lite extra jobb
och lite snabblim blir det godként,
menintemer. Har skulleman kanske
Onska sig en annan typ av material
som var mer flexibelt.

Anvander du Letraline-tgjpen sa
maste du skéra bort denna under
dekalen, annars ser det ut som
Holmenkollen, men det & "a piece
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of cake”. Montera dekalen Over
tejpen, vik upp dekalen, gor ett snitt
och ta bort tejpen.

FLYGNINGEN
Né&gragrambly i nosen behévdesfor
rétt tyngdpunkt. Nu &r det 3 att i

borjan av december i Goteborg var
det enbart att vantapébravader. Om
det inte regnade sa bl &ste det storm.

Séndagen dentredjeadvent vaknade
jag pAmorgon vid niotiden med 6go-
nenfullamed grus. Tittade ut genom
fonstret och upptéackte en stor gul

lampa som lyste fran en knalbla
himmel ochi princip vindstillal Tit-
tade en gang till, kunde jag ha sett
fel?

Dagen innan hade jag varit pden
brakjulfest med gamla flygar-kom-
pisar och piloter. Ganska trétt med
andra ord! Goda rad dyra och efter
ett samtal med tva flygsugna séner,
Joel ochAndress, |dstedet sig. Grab-
barna plockade upp mig och vi kte
till Grabofaltet med sandare och tva
fulladdade ackar. Det var minusfyra
grader, ingen snd men hart grén-
fruset grés. Joel fick borja och efter
ett réckviddstest och kontroll var det
klart.

Hér skulleinte gbras en Smithare
pa staketet mot hasthagen, ndjastal-
len &r ju redan borta.

Overst: Attmas-
kera spinnern ar
inget snabbtjobb.
Ovan: Sprutlacke-
ring ar ett maste...
Till héger: Model-
len i genom-
skarning.

Joel gav full gas och jag gjorde
mitt vackraste kast av en J21:age-
nom att halla i bombfastet under
vingen. Méste bli ny OS-gren, kast
med liten J 21:a. Nu Gverlater jagtill
grabbarna att bedoma kérran.

JOEL
Jag trimmadelite svagt hdger ochen
aning dyk direkt efter start och den
flogsompérals. J 21:an&r snabboch
denlillaNippymotornhadeingapro-
blem med 50 grams Overvikt. Efter
att hakant pakarran var det dags att
testa den rejélt. Den flyger utmarkt
pa halvgas men i rollar maste man
drapa. En stigandetunnelroll kraver
naturligtvis detta. Jag bestémde mig
for att gdraentryckareen meter dver
faltet och dérefter géra tunnelrollen
med 45 graders stigning.

Ingaproblemalls. Gjordetretes-
ter av stallegenskapernaochdenvar-
nadeliteforst med vaggig uppnoshet
for att sedanklippavanster allagang-
erna. Utgangenav stallen&r hur snall
som helst men hojd kravs. P& halv-
gas kan man flyga den sikert pa
fotoavstand utan risk for stall och
den svénger sndllt.

Jag gillar att flyga fort och 1&g,

gérnarygglége, och modelleninbju-
dertill dettaspeciellt omdet & fram-
for en publik som helatiden skriker;
" Gor en tryckare Joel! Fenan i mar-
ken!”

ANDREAS
Farsan kastade ivég den igen, lika
tjusigt som forra gangen, och den
flog som jag hade hoppats. Jag har
alltid gillat J 21:an daden & otrolig
snygg och ser helfrack ut i luften.
Nu skulle jag verkligen testa | &g-
fartsegenskaperna och drog av ga-
sentill enfjérdedel. Men det gillade
den inte. For att svanga maste man
gora stora dasslockssvangar annars
klipper den direkt. Farsan skrek att
jag skulle géra tva loopingar i foljd
och detta var inga problem.
Vidryggflygning mésteman dock
stéttamed en del hojdroder. Jag gil-
lar arestikérror och att géra snabba
axiellarollar vilket inte J 21:an kla-
rar av vare sig som origina eller
modell. Den trivs att flygas fort och
har da en utmarkt roderharmoni och
svanger snabbt. Fingrarna borjade
bli stelfrusnaoch nu skullejag testa
glidflygsegenskaperna. Upp pa lite
hojd och av med gasen och sedan var

Spannvidd:
Langd:

Max startvikt:
Motor:
Maxfart:

o Skala:
Spéannvidd:
Vikt:
Elmotor:
R/C:

Ack:

Fakta J 21 A

Pris byggsats:

det enbart att hélla uppe farten och
strax innan séttning héja nosen lite.
Den flyter ut dverraskande bra 6ver
faltet ochdead-stick landning &r inget
problem.

Efter detvaprovflygningarnablev
det nastan slagsmal om att fa flyga
den, ni vet barn, och négrarepor var
blev det. Jag satt dock kvar i bil-
varmen.

SAMMANFATTNING
J21:an & en underbar udda skala-
modell och med mycket goda flyg-
egenskaper. Den har hdgre bygg-
svérighetsgrad @n normalt, och &r
inte svarflugen, men i inget sam-
manhang en nyborjarkérra. Sedan
tar jag mig friheten att séga att mo-
dellenér billigochger enormt mycket
tillbaka, inte minst i byggladje. Det
ar dar den vinner och som férdig
modell. Jag vill varmt rekommen-
dera den som ett bygge nu under
vintern.
NuskullejagviljabyggaenJ21:a
i skalal:5vilket ger ett vingspann pa
2,3 m. Vad siger du Mats — fér jag
forstora upp ritningen fem ganger?

Terje V. Loberg ¢

11,6m

10,45m

4413 kg.

Daimler-Benz DB605B/1475 hk
640km/h

Fakta testmodellen

1:13

896 mm

ca 600 g (550 g rek)
Borstldsa Nippy 1812

4 kanaler (gas/hojd/2 skev)
3 x 1200 mAh LiPo celler
ca 1.195 kr
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