Fantastisk

byggsats till

hobby

() Det &r alltid roligt nar det kommer
nyasvenskamodell plansbyggsatser.
Extrakul & det naturligtvisnér det &r
en modell i skala 1:12 av SAAB
Safir, ett av de finaste flygplan som
konstruerats.

Modellen tillverkas av MJD
Models, ett foretag somdrivsav Mats
Johanssoni Akersberga. Byggsatsen
ari grundenett traditionel It trabygge
som kombinerat med en hel del ny-
tankande gor bygget till en frojd.
Fordelen med modern teknik blir
uppenbar nar denna modell byggs.
Modellen & konstruerad pd CAD
och de flesta delarna &r fréstai en
CNC-maskinvilket ger perfekt pass-
form.

Som gradde pamoset &r dessutom
flygegenskaperna utomordentliga,
kort sagt, modellen & en fulltréff!

Det har ocksavisat sig att det & en
modell som ligger rétt i tiden, redan
ndr denna test skrivs i borjan av
februari har nérmare 100 byggsatser
SAlts vilket & en mycket brasiffra
En artikel om Mats Johansson och

MJD Models SAAB Safir &r en modell som kanns helt ratt bade

SAAB Safir
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utseende-och flygmassigt, den véaxer faktiskt en hel del nar den

kommer i luften.

hansolika Piper Cubar fannsatt |&sa
i Allt om Hobby nr 8/99.

INGEN NYBORJARMODELL
For att klaradennamodell bor du ha
byggt och flugit &tminstone ett par
modeller tidigare. Den &r relativt
snabb i luften, som motor anvands
en ovéxlad Speed 400-motor. Den &
inte svarflugen men & intelikatole-
rant som en nybérjarmodell och kré&
ver att piloten flyger planet hela ti-
den. Aven om Sefiren héller Park
Flyer-storlek ochvikt kdnnsdet fel att
klassificera den pa det viset, den &
helt enkelt ett litet RC-flygplan.

Bygget & kréavande. Det betyder
att du maste vara beredd att gnalite
mer tid for detta moment &n till enk-
laremodeller. Det & dock ingaegent-
ligabekymmer, &ven om det finns et
antal knepiga byggmoment att tasig
forbi. Alladetaljer passar perfekt och
det viktiga &r egentligen att du haller
litebyggdiciplin. Bygger du litevarje
kvall ochsertill att intefastnabygger
du en stilig modell pa 3-4 veckor.

Byggbeskrivningen & den bésta
vi sett med bra instruktioner pa
svenska och tydliga bilder vilket &
enstor hjépfor att intedu skafastna
under bygget.

Har du byggt ett par enklare mo-
deller och &r sugen paen skalamodell
&r det hér ett mycket braval. Det &
enutmérkt byggsatsatt|&rasigskala
byggteknik paoch dessutom ges det
manga tips till enkla skaladetaljer
som forhdjer utseendet betydligt.

Byggtiden sags ligga mellan 30-
40 timmar, vi anvande cirka 30 tim-
mar pavar modell.

SAAB SAFIR
Forebilden ténktesig SAAB kunna
sélja béde som sport-rese-och skol-
flygplan. For att fa en bred anvand-
ning civilt var dock Safiren alltfor
valbyggd ochdérmeddyr. Ett typiskt
bekymmer i foretag dér verksamhe-
ten styrs mer av de egnateknikerna
an av kundernas behov.

Tekniskt och aerodynamiskt var
dock Safiren ett masterverk. Flygpla-
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net konstrueradesunder andravérlds-
kriget av AJAndersson som konstru-
erat Biicker Jungmann och Bestmann.
Safiren byggde vidare paAAnderssons
erfarenheter franBiicker Bestmannoch
byggdesi totalt 323 exemplar framtill
1966. | Flygvapnet fick den beteck-
ningen SK50. 1 méngadrvarAlf Inges-
son-Thoor flygvapnetsspeciellaSK50-
uppvisningspilot. Hanvisar fortfarnade
i mjukavélkoordineradeuppvisningar
upp sin flygvapen guimaade SK50
runt hela Sverige.

Idag flyger ménga SK50 i privat
ago elleri FV-flygklubbar. Flygpla-
net & fortfarande en mycket vanlig

syn paflyguppvisningar.

VINGEN

Bygget borjar medvingen. Spryglarna
i yttre delen av vingen maste kapas
dér listerna till skevrodren sitter.
Vingen byggs direkt pa undre
plankningen. Bérja med att limma
sprygel W6 ochWe6a, limmasedanin
skevroderlisternasaar du saker paatt
de hamnar rétt.
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Ovan till vanster: Bygget kraver en relativt stor arbetsinsats men ar samtidigt valdigt roligt tack vare bra passform och finurliga l6sningar. Har syns jiggen som gar
rakt igenom kroppen och som alla spant tras upp pa. Ovan till héger: Innehéllet i byggsatsen snyggt uppradat fére bygge
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Har syns Safirens undersida med de semi-infallda hjulen och kastgrepp.
| < |
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Né&r ovansidansplankningskarstill,
tank paatt tatill liteextrabredd for att
kompenseraf6r ovansidansrundning.

Modellen & skalenlig, det betyder
att kordan i vingspetsen & diminutiv
och modellen méste ha en ordentlig
ochriktigskrankningfor att varaflyg-
bar. Byggbeskrivningen visar tydligt
hur denlist skagdrassompallar under
vingens bakkant och ger vingen dess
skrénkning nér ovansidansplankning
limmas paplats. Var noggrann under
detta moment, det & det viktigaste
under hela bygget!

Ett servo till varje skevroder pla-
cerat i respektivevinghavaanvands.
Vi passade pa och drog skarvsl addar
till skevservonainnan vinghalvorna
limmades samman.

Naturligtvis & &ven samman-
limningen av vinghalvornaett kritiskt
byggmoment, setill att det blir rakt.

KROPPEN

Safirens kropp &r relativt komplice-
rad med manga rundade former.
Byggmetoden for att efterlikna for-
men & listig och fungerar mycket
bra. Med i satsen foljer en jigg av 3
mm balsapévilken spanten tras upp
i tur och ordning. de passar bara pa
rétt plats.

Spanten skavid ett senare byggsteg,
nér kroppen &r i stort sett tréférdig,
slipas ur for att sparavikt. Det & en
bakvénd [6sning, en del spant &r
omdjliga att komma & nér kroppen

MJD Models SAAB Safir

Spéannvidd: 875 mm

Vikt inkl. 8 cellers ack: 500 gram
Vingbelastning: ca 52 g/dm?

Pris: 995:-

Distributdr: MID (mjd@tiscali.se)
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& plankad. Passa istédllet pa att ta
bort s& mycket materia du tors nu
utan att forsvaga kroppen eller for-
stora styrspéret for jiggen.

Tack vare denna jigg blir bade
spantens placering réatt och kroppen
garanterat raki langsled. Nér spanten
& uppradade pa jiggen ska ett antal
lister limmaspa. Setill att dulimmar
in dem utan att dra in nagra span-
ningar sa att jiggen bojs.

Redannuér kroppenstadig, vi valde
atttabort jiggennufor att interiskera
attlimmainden. Nukanduomduvill
limmain stétstangsror for att under-
| dtta stotsténgsdragningen senare.

Kroppen plankas med 1,5 mm
balsa. Det gér valdigt braatt planka
med relativt storasegment, tack vare
att modellen har relativt mattlig
dubbelkroékning.

| nosen limmeas ett antal nosblock
insomskarundastill frammot nosen.
Ett av nosblockendlipasned for att ge
motorspantet som sitter inlimmat i
nosblocken rétt nedatriktning. Har ar
det en liten miss, motorspantet & i
plywood och alla nosblocken har
sammaytterkontur. D& motorspantet
ar placerat har nosen smalnat av och
motorspantet kunde gérna haft rétt
kontur for att reducera det relativt
tungadliparbetet att faned plywooden
till rétt yttermatt.

Sliparbetet gar |4tt med bra verk-
tyg. Till nosenanvéndevi enslipron-
dell pborrmaskinenfor att slipaned

Omdome:

+ Mycket tydlig svensk
byggbeskrivning

+ Roligt bygge med finurliga [6sningar

+ Snygg skalatrogen modell

+ Stora flygegenskaper

motorspantet. Kraver dock enhel del
uppmarksamhet eftersom det &r |&tt
att den slinter. Ovrigt sliparbete ord-
nade vi med en planslipmaskin. Det
ser valdsamt 6verdrivet ut menfung-
erar braom du haller modellen och
planslipen i varsin hand. Det gér
mycket bra att variera trycket och
reglera hur mycket slipen skata.

INPASSNING
Bygganvisningarnaér fortsatt mycket
branér vingen passasin mot kroppen.
Spanten som formar kroppsdelen un-
der vingenlimmaspaplatsnar vingen
& monterad pa kroppen. Lite sm&
putsningar &r alt som behdvs for att
alt ska passa exakt.

Eftersom Sefiren inte har nagot
landningsstall utan handstartasrekom-
menderasdet att ett par fingergrepps-
hél tasuppi kroppsdelenunder vingen.
Erfarenheten har visat att det & en
fordel med lite stadigare fingergrepp
varfor vi valde att géra fyrkantiga
urtagmedlitestadigarebal sapagrepp-
ens insida & de rekommenderade
runda urtagen med 1 mm balsa.

For att faplatsmed drivacken gors
eft urtag pa vingens ovansida. Vi
flyger med 8 cellers500 mAhnickel-
kadmiumceller och det var ingapro-
blem att fa plats med den acken.

FARDIGSTALLANDE
Vi valde ait kla va modell med gul
solarfilm. Vi anvande kladseln som

- Bygget kraver handighet, men
egentligen ar det inte en svag-
het som fortjanar ett minuspo-
ang
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En mysig detalj som férhéjer utseendet ar instrumentbradan somingér. En pilot

ar nodvandig i den har modellen.

rodergéngjarn men det ing&r mylar-
gangiamn i byggsatsen. Bra §avhéf-
tande dekder och en snygg instru-
mentbrédaingdr i satsen. Det hér &ren
modell som kréaver en pilot for att se
vettig ut, ett flygplan med infélt land-
ningsstall maste liksom haen pilot pa
plats. Vi hittade ingen lémplig fardig
pilotdocka utan téjde till en i basa
Det&rintesibesvarligtsomdet verkar.

Ett antal tips och delar for snygga
skaladetaljer ingdr, luftutsl appentill-
verkas av 0,4 mm plywood och de
for Safiren med inféllt landnings-
stéll typiskt halvsynligahjulenfinns
med som bal sadelar.

INSTALLATION
Som motor valde vi en Multiplex
Permax 400 somdriver enAPC 6x4E
propeller. Radioutrustningen & en
11 grams Futaba R114F mikro-
mottagare och fyra stycken S3106
servon. Egentligen behdvs bara tre
servon, ett till varje skevroder samt
ett till hojdrodret. Vi valde dock att
ocksa ha styrbart sidroder for att fa
majlighet till lite fler mandvrer och
déarmed mer varierad flygning.
Totalvikten pavar testmodell blev

Till héger pa bilden tva KXP-3-kameror, den ena monterad i en
enkel plywoodkassett som sticks ned mellan tva skumgummi-
block i flygplanets kamerarum. Den blanka, lilla boxen bakom den
omonterade kameran ar LS-2-sandaren. Langst bak till vanster
den réda plywood-rack med den lilla K2-kameran och attagrams-
sandaren LS-1 som jag enkelt faster utanpa Pico-Cuben i bak-
grunden. Med den ultralatta kombinationen, flygvikten ar 290
gram, har jag gjort manga fina filmflygningar. Cub-aggregatet

exakt 500 gram vilket &r en rétt okej
vikt for en elmodell med 875 mm
spannvidd. Men samtidigt blir kor-
dan i vingspetsen inte mer &n drygt
60 mm pa den avsmalnande vingen
och vi var bekymrade fore prov-
flygningen att modellen skulle ha
nagralomska hyss for sig.

Tyngdpunkten kom rétt direkt,
strax framfér angivet lage.

FLYGNING

Dagsfor provflygning, enmedhjdpare
fick kestamoddleni férstastarten. Ett
bestdmt kast rakt fram mot vinden och
modellen gick i stort sett rakt fram. Ett
par blipp paskevrodertrimmern var al
korrigeringsombehtvdesochmedgod
fart och hyfsade stigprestanda gick vi
upp palite hojd for att testa stallegen-
skaperna. Det enda som hénde né&r vi
provocerade modellen tufft med stora
hojdroderutdag var att modellen vek
sigdistinkt Gver vanster vingeunder ett
6gonblick men direkt &ervann styr-
formagan. Skrankningenar heltréttoch
fungerar somavsett. Dengdér Sfirentill
mycket valflygande modell utan négra
hyss, si lange som den belastas med
positivamandvrer.

kronor.

For dig som &r sugen pa
att prova skalabygge av
lite mer traditionellt slag ar
Safiren enlamplig modell.
Den ger bra grunder i
byggteknik och enkel ska-
ladetaljering.

Till héger: Konstruktdren
Mats Johansson med Sa-
fir-modellen framfor sin L-
4 Cub pa skidor..

Bade skrénkning och
flygegenskaper & skalen-
liga och moddlen véxer
faktiskt betydligt n& den
kommer uppi luften.

Modellen loopar fran
planflykt och det gér bra
atttaut loopingenendel.
Modellen rollar snabbt,
rakt och kénns mycket
distinkt pa skevrodren.

Med angiven motor-
ackkombination far du ut
3-5 minuters flygtid beroende pa hur
mycket dugasar. For att baraflygarunt
mellan mandvrerna behdvs det inte
sarskilt mycket gas vilket spar strém.

Landningen & ocksa problemfri,
glidférmégan & hyfsad men det &r
en fordel om du har lite krém kvar i
acken for att kunna stétta med gas
strax fore landningen.

Har ditt plan kapacitet att béraden ndgot tyngre
L S-2-séndaren véljer du den. LS-2 har lite béttre
réckvidd & minstingen L S- 1. Vikterna &r 36 resp
8 gram, med antennen inréknad. Prisernafor dessa
sandare &r faktiskt desamma, allts& 1 100 kronor.
Om den nya kameran, som vager 13 gram, kan

klarar sig bra med det gula 8,4-voltsbatteriet i forgrunden, som &r Picos standardack p& 250 mA. Det bla accpaketet,
somvager 70 gram, anvandstill den tyngre kamera/sandarkombinationen som kraver 12 volt. Paketet bestar av tio celler
sammanlédda fran dessa Pico-accar . Det gar naturligtvis lika bra med tio andra, latta celler.

26

Lite bokigt kan det dock upplevas
att vingen méste skruvas bort nér
acken skaladdas, mgjlighet finns att
goraen liten lucka pa kroppens un-
dersida strax framfor vingen. Da
behdver duinteskruvaisir modellen
for att ladda acken.

Kristian B. ()

Videofilma fran din Parkflyer - del 3

¢ Nuhar vi testat en tredjefargvideokamera, [amp-
ligfor filmandefraneldrivnaParkflyersochandra,
radiostyrda modeller - bade i luften samt pa mar-
ken och vattnet. Det hdr & utan tvekan den mest
prisvérda kameran i serien.

| forra testavsnittet ndmnde vi att special-
elektronikforetaget Loke i Skinnskatteberg just
hade fétt in den hér kretskortkameran, som har
beteckningen KXP-3. Priset & méttliga 1 100
kronor, det & samma pris som for den séndare du
behdver i modellen medan markmottagaren, som
du kopplar till din videobandspelare, kostar 1 175

man ségaatt dess uppldsning &r lika
god somhosK X P-2, den mest avan-
cerade kameran i serien som dess-
utom & mer an dubbelt s dyr. S&
den mest prisvarda kombinationen
blir da KXP-3-kameran och LS-2-
sandaren. Till detta behdvs ett 12-
volts accpaket.

De hér kamerorna levereras med
ett utbytbart standardobjektiv och
sedan kan man kdpa |6sa objektiv i
olikabrénnvidder, till det facilapri-
set av 200 kronor per styck! Till
vissa kamerapaket kan du ocksa
koppla en pyttemikrofon for att fa
med ljudet fran din modellfarkost.
Dér far du réd av Janne Onning pa
Loke. Tage Berggren ()

Fotnot: Om markantennarrangemangen
och om tidigare experiment kan Du lasa
i AoH nr 8/02 resp 1/03. Hemsides-
adressen & www.loke.nu.
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