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En gammal goding — MJDs J29 Tunnan

ext: Rolf Stahre,
Foto (da nnat anges)=In

¢ Tidigt i varas bestdmde jag mig for
att byggaen elflaktdriven J29 F Tun-
nan. Eftersom detdé inte gick att hitta
nagon lamplig ritning eller byggsats,
startade jag ett projekt baserat pa
Bjorn Karlstréms ritningar i AoH:s
BjornKarlstroms FLYGPLANSRIT-
NINGAR 2. Mer om detta bygge i
en separat artikel.

Vid Allt om Hobbys vértraff for
medarbetare i slutet av maj, deltog
bland annat Mats Johansson ("Mr
MIJD”) som redan sldppt ett antal
gamla godingar (Saab Safir, B17,
J21, Hansa S5A) som testats har 1
AoH. Han berittade att byggsatsen
till hans nésta, Tunnan, 1ag i “réret”
och beriknades sldppas i september.
Nollseriebyggsatser skulle finnas
framme i mitten av juli, och vem var
intresserad av att bygga och testa?
Gissa om jag snabbt tog mig fram i
konochanmailde mig! Andraveckan
i juli kom byggsatsen pa posten och
sedan startade det roliga!

MODELLEN

Skalan pa MJDs Tunna &r 1:15,
vilket ger en spinnvidd pa 734 mm.
Lustigt nog hade Mats och jag valt
samma flakt for modellen, Alfas EDF
60/15 Mk II. Mats rekommenderade
dock den vassaste motorn, Mini
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AC 1215/15, som ger drygt 300 g
dragkraft med en 3S Lipo-ack pa
11,1 volt. Med en berdknad vikt
pé runt 500 g bor det ge en maskin
med trevliga egenskaper. Maskinen
manovreras via tre kanaler: hojd,
skev och motor.

Precis somde tidigare maskinerna
i MJDs serie Svenska Flygklassiker
ar Tunnan byggd pa konventionellt
sétt med spant, spryglar, lister och
flak av balsa. Ett fatal detaljer,
inklusive de tvd frimsta spanten,
ar tillverkade av plywood. For en
gammal stickor-och-stran-byggare
som jag dr det rena julafton att Gppna
ensadan hér vilfylld kartong med sitt
byggsatsinnehall.

BYGGSATSEN

Byggsatsen ar vilforsedd med mate-
rial av mycket hog kvalitet, dér alla
spant och spryglar d&r CNC-skurna.
Det innebédr mycket god passform
och vore det inte for Tunnans kom-
plicerade kroppsform,

skulle det hir vara en

lattbyggd maskin. Allt

material for bygget

ingdr, inklusive flakt,

linkage, mylargang-

jérn, vakuumformad

huv och dekaler. Mo-

tor, lim, lack och klddsel far by ggaren
hélla med sjilv.

Till stod for bygget medfoljer en
detaljerad ritning pa tva storaark plus
en av de béttre bygganvisningarna
jag sett. Byggaren far mycket hjilp
och stod av den tydliga, vilstruktu-
rerade och fotoillustrerade 10-sidig
bygganvisningen, plus en sida med
rekommendationer for klddsel och
ytbehandling. Den oerfarne byggaren
skall dock inte forledas tro att han
klarar bygget tack vare den fortréff-
ligabeskrivningen. Nix, hirbeskrivs
arbetsgdngen och ges rekommen-
dationer om de mest komplicerade
avsnitten och det gors referenser till
olika tekniker. Nodvindig byggerfa-
renhet far byggaren sjdlv sta for.

Ett traditionellt sitt att bygga en
spantmodell &r att tillverka kroppen
i tvd halvor. Speciellt med kom-
plicerad kroppsform utgor
denmetoden

e
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néstan en garanti for att det blir pro-
blem med skevheter i den fardiga
modellen. MJD har valtattbyggaupp
kroppen runt en fixtur, bestaende av
tva 3 millimeter tjocka trappstegsflak,
ocksa de CNC-skurna. Genom att
trd upp spanten till sina respektive
trappsteg, far man dem elegant fix-
erade i ldngs- och vertikalled. Byg-
garen behdver “bara” koncentrera
sig pa att behélla dem vinkelritt mot
fixturen under bygget och undvika
skevheter.

Genom att hela tiden montera
hoger- och vinstersidans lister paral-
lellt, blirdetenklare attundvika skev-
het. Likasé under plankningsarbetet
bygger man liksidigt, vilketunderlét-
tar att fa en helt rak kropp. Nar man
natt en bit in i plankningsarbetet tar
man bort fixturerna, liksom de delar
av spanten dér tuben for elflikten

skall sitta.
Byggbeskrivningen
anger en ungefirlig tid
for de olika byggstegen.
Speciellt nir det géller
ett sa svart moment som
plankning av en kropp
med dubbelkrokta ytor
ar det svart att avgora
hur snabb eller langsam
en byggare dr. De angivna
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En komplett kvalitetsbyggsats far det att vattnas i munnen pa en gammal

byggare! Alla detaljer & CNC-skurna.

— — —
Spanten upptrddda pa sina fixturskivor och listarbetet pabdrjat.

tiderna summeras till cirka 30 tim-
mars byggtid.

I den tiden ingér 8 timmar for
“klddsel”, som ocksa inkluderar yt-
behandling. Fér min del behovde jag
drygt 7 timmar for klidselmomenten,
fram till och med silverlackering.
Finsihen ir inte topp, sd jag beho-
ver kora en ny omgang spackling
och slipning. Dessutom tillkommer
linjering plus dekalapplicering, klart
mer dn 8 timmar totalt. I 6vrigt holl
jag i stort sett den totala byggtiden,
dven om min tréaffsdkerhet varierade
rdtt mycket for de olika momenten.
Slutsats: Mats uppskattning ger en
bra bild av den totala tidsatgangen,
mojligen med en underskattning for
klddsel och ytbehandling.

BYGGET

Allaspantochspryglarirtillverkade
i latt och homogen balsa. Listerna
ir ocksa homogena. Plankningsma-
terialet fér vingarna och kroppen
(olika tjocklekar) varierar dock bade
avseende homogenitet och hardhet.
Mats papekar att den varierande
hérdheten ir ett medvetet val fran
hans sida, eftersom man skall kunna
plankalattiaktern och starktibuken.
Det dr bra, men den varierande ho-

mogeniteten (harda och latta strak i
samma ark) kdnns som 6verkurs for
mig. Det f6ljer med gott om material
for kroppsplankningen (tva hela ark
plus massor med spillbitar efter
avslutat arbete). Den omsorgsfulle
byggaren har (och bor ta!) chansen
att sortera och vilja rétt material for
de olika delarna av maskinen.
Vingarna drinte speciellt svara, de
dr konventionellt uppbyggda. Som
vid allabyggen skall man kontrollera
att man bygger rakt — sjélvklart. Jag
noterade inte att jag anvinde flak
med olika hdrdhetiolika strak, vilket
ledde till bucklingstendenser senare i
bygget, i samband med klddseln och
ytbehandlingen.
Kroppsplankningen ér spidnnande!
Storre delen av kroppen utgor inga
storre problem, men i nosen och
runt utloppet och stjdrten har man
mysigadubbelkrokningar... Mycket
vatten (helst hett, med nagra droppar
diskmedel), tape och CA-lim 16ser
dock de flesta problem. Plastpasar dr
perfekta hjdlpmedel nidr man passar
och limmar in flaken, sa att man slip-
per fa kvar fingertopparna i fogarna.
Som vid all plankning géller det att
anpassa storleken pa de inlimmade
panelerna. De bor vara sa stora som

mdjligt, men inte otympliga. Sanir
som pa infistningen av vingarna,
flakten och luftréren, dér jag anvéinde
epoxi, limmade jag med snabb CA.
En20-gramsflaska”Sekundlim 150”
rickte precis!

Eftersom jag jobbat en del med
elfliktar och deras effektivitet pa
sistone lade jag ned en hel del arbete
pa att fa installationen sa bra som
mojligt. Allra mest koncentrerade
jag mig pa “luftrérets” inlopp och
anslutningarna till flikten. Det finns
plats for att gora ett bra insug med
lamplig radie, bade pa ut- och insidan
inosen.

Spantet dér flikten monteras hade
ett overstort hal. Genom att trd en
krage av 6verblivet plankningsmate-
rial runt fliktkapan kunde jag anpassa
denviktigautformningen vid insuget.
Denrekommenderade placeringen av
flakten i ldngsled justerades ocksa,
for att forbidttra balansen pa hela
modellen. Med tanke pa att Mats
prototyper behovt nosballast for
rétt tyngdpunktslidge, monterade jag
flaktaggregatet ca 3 mm léngre forut
dn vad beskrivningen sédger. Faktum
ar att 1 millimeter till hade suttit fint,
sa hade jag sluppit ldgga 8 gram bly
ifronten ......

Byggaren har mycket att vinna pa
att varanoggrann vid monteringen av
flikten pa motoraxeln, eftersom den
skall snurramed omkring 40000 varv
per minut. Minsta obalans minskar
varvtalet och kortar livsldngden.
Plus att det ger vibrationer som é&r
till nackdel bade for modellen och
radion.

Generellt dr byggbeskrivningen
och det foreslagna tillvigagangs-
sdttet mycket bra. Vid monteringen
av vingarna missuppfattade jag
instruktionerna och gjorde det med
skevrodren monterade. Jag avrader
fran attupprepadet, for det dr mycket
svart! Den detaljen &r fortydligad i
beskrivningen nu, berittar Mats.

Passningen mellan luftréren och de
olika spanten var nigot varierande.
Sedan jag sakrat att in- och utlopps-
konerna hade plats valde jag att inte
putsa alla spant till passning, efter-
som det hade resulterat i totalt 6kad
diameter. Det hade i sin tur orsakat
problem bade for inloppsradien och
passningen mot fliktens kapa. Istéllet
overbryggades spel mot spanten med
gamla hederliga Karlssons Klister.
Detértungt, men 8— 10 "tappar” jamt
fordelade runt omkretsen gav 6nskad
effekt. Provkorning visade inga ten-

Inpassning av utblaskonen. Ett papprér med sandpapper palimmat fungerar
bést.
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Renklippning av insugsréret. Sedan skall nosringen anpassas, limmas och
slipas in.
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Inpassning av fléktaggregatet nér planknigen ar ndstan klar. Har syns inlopps-
kragen av balsa, som anpassar flaktkapan till insugsréret.

denser till vibrationer eller flex.

Trifardig, grundlackad och kladd
modell vigde drygt 175 gram. Det
indikerade drygt 450 g flygklar, fore
slutliglackning. Flygklar, blev vikten
458 gram. Med spackling och slutlack
pa plats blev vikten 492 g.

En nackdel med modellen &r att
flakt och motor byggs in permanent.
Den som vill byta mellan olika mo-
deller far gora sig en egen 16sning pa
det problemet. Lite egna funderingar
bekriftade Mats rekommendation:
servicetillgdnglighet viger mera,
och eftersom vikten tillkommer
bakom tyngdpunkten maste den
kompenseras med dnnu mera ballast
inosen. Darfor monterade jag flikten
permanent.

Sammantaget ser man klart att det
hir inte dr en fOrstabyggarmodell.
Denerfarne byggaren borinte fanagra
problem, men eftersom det hir &r en
plankad elflaktmodell, ddir man maste
passa pa bade vikten och tekniken,
stiller den ganska hoga krav pa byg-
garen. Ettantal spantbyggda modeller
ikarridren, inklusive ett par plankade,
ar nog en lamplig bakgrund.

SKALALIKHET

Modellen presenteras som en RC-
skalamodell. Hur skalalik dr den da?
Nir man arbetar med skalamodeller
kommer fradgan hur skalatrogen man
skall vara. Speciellt giller det nir
man vill géra en modell av en gam-
mal jetkérra av typen Tunnan, med

— Fakta om MJDs J29 Tunnan —

_ =0 g™
Skalabyggsats i skala 1:15 2= ' '-:,rl-‘
Spénnvidd 734mm e rEET
Léngd 680 mm
Vingyta ca 9,6 dm?

Vikt (testad) 458 g (inklusive 8 g ballast fér jamvikten)
Flakt Alfa Mk 1

Motor Borstlés Mini AC 1215/12

Motorkontroll Jeti 18A

Ack E-Tec Lipol SHP 1250 mAh 3S

Radio Futaba

Pris fér byggsatsen 1475:- inkl moms.

relativt sma luftintag och -utblas.
P4 den tiden var motorerna inte s
kraftfulla och exempelvis Tunnan
hade en dragkraft pa 2800 kp (med
EBK). For det behdvdes inte sé stora
insug och utlopp.

Skalan 1:15 geregentligen mindre
diameter pa insug och utblas dn vad
den valda flikten behover. En elflikt
av typ Alfa EDF 60/15 Mk II kridver
for optimala prestanda ett insug pé
drygt 60 mm med en vilformad
inloppsradie och ett luftutslidpp pa
drygt 50 mm. Langden pa "luftroret”
utgori fallet Tunnan inte nagot storre
problem.

Mats har “manipulerat” modellen
bra och det firdiga resultatet lider
inte av det. Den nyfikne kan sjélv
forsoka identifiera vilka avvikelser
modellen har. Jag tycker inte att de
stor. Ldsaren far avgora sjéilv, men
jag tycker den dr mer dn godkind.
Original-Tunnans karakteristika
finns med: Vingen med sin sagtand
och stallfena, fenan, stjirtpartiet,
vecket vid ryggantennen, kabinen
och den tjocka ryggens samarbete
med vingarna. Bra jobb!

FLYGNING

MID pépekar vikten av att ha tyngd-
punktenrittndrman flyger sinmodell.
Det kan jag intyga, eftersom jag
gjorde de forstaprovilygningarnamed
min scratchbyggda Tunna med rejil
bakvikt. Kom ihag, att ett nostungt
flygplan flyger ddligt, ett baktungt
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RC-installationen.
Foto: MJD Models.

flyger inte ldnge.

Det behovdes endast 8 gram bal-
last-bly limmat bakom spant 2 i den
hir modellen. Inlagt bakom spant 1
hade nog 5g rickt, men da hade jag
fatt punktera plankningen. Nu ham-
nade tyngdpunkten ca 39 mm framf6r
vingbakkantens méte med kroppen.
Lite bakom de rekommenderade 41,
men lat oss se vad det blir!

Fulladdad ack ger 38640 varv per
minut vid 14,04 A. Varvtalet svarar
mot cirka 320 grams dragkraft. Kon-
stigt att en sa liten motor och fldkt kan
visnas sa mycket! Forbi ar det tysta
el-flygets dagar!

Lugnt vider, kast rakt fram med
ca 80 % motorpadrag — planet flyger
horisontellt och accelererar, och jag
ger nagot stig plus hdger. Resultatet
blir en snygg hogerstigning och pa
betryggande hojd planar jag ut och
drar ned motorvarvet. Hon flyger rakt
och snyggt och efter nigra svingar
provar jag att dra av gasen for att se
hur hon beter sig nér farten sjunker.
Hon sjunker igenom, rakt fram, lugnt
och fint. Hog nosidetlidget goratthon
klipper, men fortfarande rakt fram och
da giller det att ha hojd, for det krivs
atskilliga meter for att aterfa roder-
verkan och hidmta hem henne igen.
Kanske en forstoring av detskalenliga
hojdrodret skulle hjélpa?

Den hir Tunnan ér ldttflugen och
mycket vindbar, dven med tre kana-
lers kontroll. Men hon flyger helst
fort. Om man haller i minnet att den
statiska dragkraften ligger runt 60 %
av vikten behover man dock inte fa
nagra problem. Flygning s som man
flog fullskalatunnan fungerar mycket
bra. Hon dr viindbar, rollar gédrna, kan
svédnga snévt och gor allting mycket

elegant. Fullgas ger bra acceleration.
Tillrdcklig 1ang anloppsstricka till-
later en looping fran planflykt, men
pé toppen dr farten i ldgsta laget och
loopenkan litt slutamindre snyggt. ...
Tva loopar pa varandra kriaver hogre
ingangsfart. Bistattborja parejal hojd
tills man vant sig!

Det ér svart att avgora hur fort
den hidr kérran flyger. Beteendet
visar att det gér undan pé toppvarv,
men maskinen i sig ger ett sadant
fartintryck att dven knappt halvgas
kanns bra. Bra for ack-kapaciteten.
Man flyger relativt tryggt ett varierat
program pa 10 minuter pa en 1250
mAh Lipo-ack. Forsiktig anvindning
av fullgas gor att man kan flyga 12
minuter eller mera.

Lagfartsflygning kriver mycket
av piloten, for roderverkan sjunker
snabbt. Det gor ocksa att landningen
blir lite knepig. Jag ir feg, med tanke
pa lagfartsegenskaperna och borjar
girna for hogt och snabbt. Da flyter
hon....ochflyter.....och flyter. Det dr
vist att ha lite krdm i reserv for att ga
runt for ett nytt landningsforsok, om
man inte har ett stort félt och friska
ben till forfogande.

Generellt giller att hon flyger bra,
men trivs bist med stora ytor att rora
sig pa. Hon &r inte stor, men majesté-
tisk, precis som forebilden. Detdr svart
att tro att en flygmaskin som foddes
for nira 60 ér sedan fortfarande kan
se sa elegant ut.

SAMMANFATTNING
Enkomplettoch vil utrustad byggsats
ger den erfarne byggaren ett vilfly-
gande och elegant skalaflygplan som
dr mycket roligt att bade bygga och
0

flyga. )

Tunnan pa vag upp
i luften for férsta
gangen. Bra stabilitet!
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